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Opracowania dra Jerzego Winlarskiego Jest komunikatem z prowadzo=
nych studidéw wykonanych w Instytucie Slaskim w Opolu w ramach roze
poznawania warunkéw asktywizacji odrzaniskie]j drogi wodnej., Zagadnie-
nle powyzsze miofecl 8i@ w tym nurcle, ktéry prdbuje ustalié konsek=-
wencje reformy gospodercze) z punktu widzenia wspomniagne]) ektywliza=-
ciis

Na tle poruszonych w opracowaniu zagadnield celows wydaje sig
zwrécenle uwogl na koniecznoéé opracowania i zrealizowania komplek=
EowWsgo Drogrami zagcspodarowania portdw i przetadowni na rzsce Odrze
w ramech plandw centvalnych, majac na uwadze doprowadzenie do kotica
rozpoczQiych inwestycji lub ich uzupeinienie. Wydaje siq, 2e nakia=
dy na te irwestycje moga okaza¢ sie bardzo efektywne z punktu widze-
nia rachunku makroekonomicznego. W ramachk programu naleZaioby tez
ustallé metody i instrumenty, przy ktérych pomocy w planach cantral=
nych mozna by stymulowaé przedsigbio-stwa do zakofczenia inwestycii.

Istnieje oczywiécie réwniez problem taryf przewozowych, ale wy-
maga on dalszych studidw i ustsglefi, Juz w te) chwili wydeje sig Jed=-
nak celowe staie wnioskowanie o zracjonalizowanie wysokofici taryf
transportowych m.in. z punktu widzenia oddzialywania na peiniejszs
wykorzystanie odrzariskiej drogl wodnej.

Prosimy uprzejmie o zgiaszanie uwag i propozycjli w zwiazku
2z troficig publikacji pod adresem: Instytut Slgski = Instytut
Naukowo=Badawczy, ul. Piastowska 17, 45-082 Opole

Jarmusz Kroszel

Dyrektor Instytutu Slaskiego
w Opolu






dr Jerzy VWiplarski
“ak¥ad Bedasd Ekonomicznych

BodZoe 1 antybodfoe wykorzystania portéw
i przetadowni zakiadowych,w éwietle postew
jednpstek gospodarosych
dziarajacych wediug zasad reformy

/Komunikat z badat/

¥ swigzku ze zmieniajacymi sig¢ zasadaml gospodarowania,
sprawa obnizenia kosztdéw transportu nabiera ocoraz wigkszego
znaczenia. Sampdzielne jednostki gospodarcze, coraz czedcie]j
mogg rozstrzygaé o wyborze przewodénika. Mozliwodé wyboru
pomigdzy trzema przewogénikami: kole jowym, samoohodowym 1
wodnym oddiziar*ywuje i bgdzie pddziatywala na wykorzystanie
i rozwéj ich potencjaku przewozowego.

denwiednie wykorzystanie "2Zeglugl édrdédlgdowej do przevwo-
z6w réznych radunkdéw bedzie w zasadniczy sposdéb decydowalo
o stopniu wykorzystania czynnych i nieczynnych portdéw i
przetadownl zakladowyoh. Dlatego nalefy zastanowié sig oo
obeonie przemawia za lub przeciw wykorzystaniu infrastruktu-
ry punktowej rzeki Odry.

¥ydaje sle¢, 2e czynniki deoydujgce o wykorzystaniu pun-
ktéw przetadunkowych mozna podzielié na dwie zasadnicze
ETrupy : :
- czynniki niezaleine od poszozegélnyoh jednostek gospodar-

czych,
- czynniki zalezne od dzialalnodci jednostek gospodarczych

/speoyficzne dla nich/.

Sprawg zasadniczg jest istnienie czesto niedostatecznie

W
lub w ogdle niqkzrzystnnegu potencjaiu przeladunkowego wzdluz



rzeki Odry, ktéry zostial uruchomiony zariwno przed Jak 1
poe II wojnie dwlatowe].

Wzdiuz Odry aktualnie zlokalizowanych jest 11 poriow
publicznych w: Gliwicach, KoZlu, Opolu, Lroctawiu /Port
Miejski 4 port Wroolaw-Popowice/, Malezyoach, Grogowie,
Nowe) Soli, Cigacicach, Kpstirzyniu i Szczecinie /baza prze-
zadunkowa ZnB/. ¥ poroie katedraloym w Giogowle wznowiono
przetodunki w roku 1883 przetadowujgo w nim 10 tys. ton mie-
dzi = przemzenlel na eksport. Port w Kpstrzyniu jakkol-
wiek znanjduje sig nad wartg 1 Jest zlokalizowany okoko
1,5 km od jej ujboia do Odry, zaliczany jest do portidw
odrzanskich.

Ponedto wzdiuZ Odry zlokalizowanyoh bylo 6 obecnie nie-
czynoyoh poriéw publicznych w: Krapkowioaoh, Brzegu, Otavie,
€oinowie, Kroénie Odrzmiskim i Gryfinie.

Opréoz czymnyoh portéw publiozmych wzdiui Odry, ozymych
jest aktualnie 18 przeladowni zakladowyoh. Wigkszoéé 3 nich
zlokuli zowana jeet na terenie miast Hrootawia 1 Szozeoina.
¥ roku 1981 wybudowano 1 wyposaiono nabrzeze w Nadodrsan-
Bkion Zakladaoh Przemysiu Organicznego "Hokita"™ w Brzegu
Dolnym. Naed Odrg znujduje sig ponadto 8 ogyunyoh elewator éw
zboZzowyovh w: Ko#lu, Opolu, Otowie, Broolawiu, Malosyoach,
Isouowie, Szozecinie-Dgbin oraz elewator "Sarta"™ w Szozeoi-
nie.

Wzdiuz rzeki Odry, lgoznio 2z kanaicu Gliwiokim, znajdu-
Je Bi¢ takze 9 nleczynnyoh aktualnie przeladownl zak?aodo-
wyoh.

Potonojur przeludunkowy Odry nie jest w dostateozny Spo-

Béb wylorzystany.
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Czynne i nleezynne Zorty publiczne
zlokalizowane nad Odra i kanalem Gliwickim

[ - czyone porty

publiczne

— nieczynne porty
publiczne




Szczegbinie stabo wykorzysiywany Jest potencjak przeladunko-
wy realizowany w latoch siedemdziesigtyoh. Czesty= antybodi-
cen wykorzysteoia punktéw przeiadunkowyoh sa niedokoiozone
inwestycje lub brak pewnych urzgdzed na wyposazeniu portow
i przezepdownl zakiadowych.

Do ecsynnikéw niozaleinyob majgoysh znaczoy wWpiyw na wy-
korzystanie punktéw przeiadunkowych naleZg przeds wezystkim:
warunki nsw_lgacr_]nu na rzeoce ores aktualne ksztaltowanie
eig relacji taryfowyoh migdsy tramsporiam Lolejowym, a %Ze-
glugs érédlgdows.

Istnle jgoe warunki navigaoy jns na racce Odrze stanowlipg
antybpdzieo wykorzystania poloZone] nad mig infrastruktury
punktowe j. Nlekorzystne warunki nawigaoy jne sg powodowane
przede wazystkim niskim stanem wody, 00 uniempzliwlia prowa-
dzepie 28glugi na rzeoe lub tei powoduje mﬂor;yatms
petnej zdoloodol przewuzowe] taboru piywajgoego. Odnosi sig
to w szczegflnofoi do odoinka Odry BwpbodnJ.a ptyvwajaocej po-
nize) stopnia wodnego w Brzegu Dolmym. Tylko z powodu nis-
kich stundw wody na tywm odoinku, 2egluga jest na nim unie-
ruciiouiona przecigiuie przez dwa miesigoe w oiggu roku. Jed-
nak zdarzajg s51¢ late znoaoznie gorsze /np. 1I potowa 1983
roku 1 poozgtek bf./, kiedy gegluga jest unieruochomiona zna-
oznie diutej. Oprdoz okreséw, w ktdryon notuje sig niskie
stany wody, Zegluge zatrzymuj)e si¢ w okresie wysokioh sta-
néw wody 1 powodzi, & tmkze w pkresie kiedy na rzeoe wystg-
puje zlodzenie.

Niekorzysine warunki zeglugowe na rzeoce powodujg nieter-
pinowodo dostaw lub tez w opdle braz mozliwodoi 1oh realiza-
031, oo zvigksza ryzyko realiznojl dostaw i w konsekweno ji
pPovoduje niechgé odbloroéw w wyborze zeglugi rodlgdowe j
Jako praewoinika,



Drugim zasadniozyum antybodfoem realizanjl i rozwoju Pris—
wozbw zeglugg Srédlgdowg, oo & koledi nddzlalywuja na wyko-—
rzystanie punktdw przeladunkowych, jest ksztaltowanie sig
obecnie niekorzystnych relacjl taryfowych migdazy transpor-
tem kolejowym, a zeglugg drddlgdows. Powodu;e to w praktyoce,,
2e przewozy wodne sg 2z reguly droz2sze od kole jowyoch. Aktual—
nie stawki kolejowe w przesylkach grupowyoh, W stosunku do
stawel w przesyilkach catostatkowyoh sg doplero wyZzsze powy-
za) 200 km, Zwipzane to jest 2z faktem, 2e koszty Zeglugil
drddladovwe) zwiazane z odlegtofolg przewosu, malejg szyboied
ni® po kolei. Jednak relacje te nie sg stabilne, poniewas
oiggle ulegajsp zmlanie taryfy przewozowe obu prsewoZnikdw.
Chnodzi o to, aby ich deficytowo$é byta stopniowo likwidowa—
na. Oblicza Ble, 2e w relacjaoh trasowych - aby zegluga
mogta osiggad dochodowodé - musiataby podniedé stawki jesz—
cze od 100 % do 356 %. Stad pelnsg ocen¢ rentownodoi zeglugi
érddlgdovwe) nalezy wetrzymad do czasu osiggnigelia rent.nwﬁu-
doi przez kolej. Natomiast w tych uslug przewozowych, dla
kKtdéryca nie bgdzie moZna ustalié stawek przynajmniej na
poziomie pokrywajgoym koszty, nalezy W przysziodcli rezygno-
wad.

Obeconie Jjednak, xiedy warunki te nie sg jJeszoze speinio-
ne, przedsigbiorstwa zeglugowe powinny uaktywnié swg dzia-
talnodé aktywizaoyjug na rynku ustug przewozowych. Z opipii
zaczerpnigtej w przedsiebliorstwie "Zegluga na Odrze" we
Wrocrawiu wynika, 2ze warunki reformy zmuszaj)g ich do coraz
aktywnie jszego poszukiwania radunkdw. Pozytywnym P:jmum
w kierunku uaktywnienia przewozdéw jest rdéwniez powstanie
31 V 1983 r. nowej spdtki akecyjnej "Nawatrans" z siedzibg

we Wroctawiu, ktérej akoionariuszauil sg:
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- Zegluga Bydgoska w Bydgoszczy,

- Ptooka Stoozmia Ozeczna,

Stooznia Hesontowa Zeglugl érédlgdowej we Wrooctawiu,

- Stoczmia BRzeczna W Kozlu,

- Stpoznia Bzeozna Zeglugi Srddladowej w Krakowie.

Sp6iks ta stanowi swego rodzaju konkurencj¢ dla przedsig-
tiorstwa "Zegluga na Odrze™, oo mpZe mied wpiyw na korzyst-
nie jsze ksztaltowanie si¢ stawek taryfowyoh.

Prdbe, dostospwania sig¢ do wymogdw reformy Jjest réwnied
smiana struktury zasfadzania portami publicznymi nad Odrg.
Dnia 1 I 1983 zostal glikwidowany Zaklad Portdéw w Gliwi-
oaoch 1 powstalyfsespoly portow:

- Zespdét Portéw Odry Srodkowe 3,
- Zespél Portéw Odry Gdérmej,
Smiany te innta}:y m.in. podykiowane warunkami reformy.

Wystgpujs Jjeszoze inne ozynniki niezslezne od jJjednostek
gospodarcaych stanowigoe bodzieo do wykorzystania feglugil
frédladowe), a tym samya ozymych 1 nieogymyoh punktdw
przetadunkowyoch. Nalezy do nich przede wszystkim mozliwodé
odcigzemia kplei na giéwnym szlaku praewpzowym Slgsk-Zespéi
Portowy Szczeoin-Swinoujécie. Aktualnie sytuacja w zakresie
wydoloodci kolel nie jest najgorsza, choclag wystepujg okre-
sowe braki wagondw w obrocie. Nalety si¢ jednak liozyé z tyom.
2e w miarg zvigkszania mktywnodcl gospodarczej sytuaecje
moz2e 5i¢ =Emienié i wystgplg trudnoodcli w przewozie radunkiw
kolejg.

Czynniki specyficzne dla poszczegdlmych jednostek gospo-
darczych przemawiajgoe za i przeciw wykorzystaniu punktdw
przeladunkowych sg doéé zréznicowane dla poszczegdlnych

Zakladdw. W oprecowaniu tym zobrazowamo te czynnik! na przy-
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kiadzie trzeci przeladownl zaktadowych zlokalizovanych na
terenie wojewodztwa opolskiego w: Zakadach Azotowych w Le-
dzierzynie, ZCW "Gorazdze" w Choruli i ZACH "Metalchem"

w Opolu.

Przelwudownia zakladowa w Zakledach Azotowych w Kedzierzy- -
nie zostatae oddana do uzytkowania 25 VI 1970 r. ¥ latach
1970-1973 dokonano W niej zaledwie kilku wysylek nawozdw.
Znaoznie jsze Wysyiki sg realizowane od roku 1974. W poszoze-
gdélnych latach wykorzystanie zdolnodoci przeiadunkovej prze-
tadownil wynosilo W granioach od 10 % do 25 %. W pierwszych
latach dziakalnodcl przeladownli nawozy byly wysyza.ﬁe zardwno
luzem, jak 1 w workach. Wysylek nawozdw w workaoh zaniechano
w roku 1979. W poszozegdélnych latach wielkoéé przeladunkéw
doéé znacznie sig réiznita. Od roku 1980 zaznaozyl sie nato-

migost spadek realizowanych przeladunkow, co obrazuje t.abe-la.

nr 1.
Tabela 1
Wysylka saletrzaku feglugs drdédlagdowsg
z Zakladow Azotowych w Kedzierzynie
w latach 1974-1983 /w tonach/
Late Ilosé wystanych Zatadunek /w tonach/
barck ogpotem | w _workach
1974 9l 28 460 24 285
1976 45 13 678 10 867
1976 96 31 B46 10 297
1977 61 21 384 5 099
1978 91 3l T42 1 Ti2
1979 37 12 915 -
1980 50 18 280 -
1881 29 10 561 . -
lgez 36 13 225 -
1983 24 T 615 -

Zrédxo: Dane Zakladoéw Azotowych w Kedzierzynie.
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W Zakladach Arotowych w Kedeierzynie za wysytkg produk-
tow zeglugg srodlgdows, oprdcz istnienia calkowicle wykon-
czone] preetadowni rakladowe], przemawia przede wszystkim
mozliwosé wysviki saletrzaku lugem, co Jest korzysine £ uwa-
gl pa brak polietylenu na worki. Porza tym zakiad ptaci duze
kary ea usezkodzenie workow polietylemowych w czasle przewo-
gu w wagonAch. Trzeba tu takze dodad, ze nle wysyia sig 1
nie prrewiduje sig wysylki nawordw lpreo wagonami PKP.

Za prrewoiem nawordw luzem zeglugg srodladows prremawia
rowniez fakt, 2e zaklady nie wykorsystujg catkowitej zdol-
nosci zaladunkowe] wagonOw, £ uwagi na brak specjalistycg-
pych urzadren ratadunkowych. Z tytulu niedoladowania wagondw
Zaklady Arotowe placsg orientacyjnle okolo 7 mln £} w ciggu
roku. Prrzewoz3zc nawogy wagonami PEKP zaklady placg koledi

poega przewoZnvm rowniez za delerzawe bocrmnicy, pobyt wagonu
na boceniey, mycie wagondow itp. co zwieksra koszZty prrewozu
nawozow koleja.

Przeciw wykorgystaniu transportu wodnego preemawia prgec
wszystkin brax wiekszych mozliwosci odbiorceych nawogdw lu-
g£eé. w portach. Obecnie saletreak wysytany jest tylko do
upola 1 sporadycznie do Wructawia. Brak jest urzgdeen pneu-
zatycznego rorladunku nawozdw. Rorladunek w wymienionych
portach odbywa sie czerpukami i szuflami. Przeciw wykorgy-
staniu zegluzl Srddladowe] przemawia takze ceesty brak
barek. Popadto zeglugs srddladows mozna preewozié tylko
saleirzak, po lezakowaniu, aby uniknaé¢ gbrylenia. Saletry
amonowe) nie moipna prrewozié Zegluga Srddladows, z uwagi
na jej wybuchowos¢é. Natomiast mocznika nie optaca si¢ prre-

¥ozic, z uwagl pa brak estakady wysylkowej. Przy korzystaniu

z ustug 2eglugi srodlgdowej nalezy stwierdzié nieoplacalnofé



et

wysylki nawogdw w malych partiach dla odbiorcéw indywidual-
nych. Jedynie opiacalne 83 przewoky caiostatkowe dla duzych
odbiorcdw /op. PGR-Ow/.

Przetadownia w ZCW "Gérazdze" w Choruli zostata urucho-
miona w roku 1977. W latach 1977-1983 dokonywano w niej
przetadunkdw jedynie csmentu workowanego w slingach. Od
roku 1979, kiedy przetadowano najwigksmg 110£¢é nawozdw
w workach /16 tys. tor/, notuje sig coroczny spadek prze-
zadunkéw, co obrazuje tabala nr 2.

Tabela 2

Wysyika cementu workowanego w slingach przez
preetadownile ZCW "Gérazdize™ w Choruld

w latach 1977-1983
/w tys. ton/

Lata 1977| 1978 | 1979 {1980 | 1981 1982 1883

- —

Viysytki cemen-
tu workowanego 4,6 8,6 13,0 4,6 4,2 2,0 0,8
/w tys.ton/

Zrédio: Dane ZCW "Gérazdze" .

Do tej pory w preeladownil nie dokonano zadne) wysyilki
cementu luzem.

W preypadku ZCW "GorazdZe" za prrewozem cementu lugem,

opréce istnienia prawie wykoncronej zaladownl /zaawansowanie

rrecezowe 1 w robotach okolo 90 &/, premawia mozliwodé wysyl-

ki cmmentu luzem do Derlina Zachodnlego. W roku biezgcym

mozna by w ten sposdéb wyvstaé okolo 50 tis, ton cementu w tym

kferunku. Jest to jednuk utrudnione ¢ uwagi na niekorzystnie

utreymujijce sig warunki nawipacyjne na rzece. Cewent luzem

do Berlina kieruje sle transporten kolejowym do Szczecina,



gdzie prrzeadowywany Jest pa barki z przezmaczenien dla
odbiorcow.

Jest jednak znacznie wigece] przeciwskarzan specyfTicznych
dla zakladu, ktdére prremawiala prezeciw wysyice cementu lu-
zem. Prrede wsrystkim brak jest wykonczonych stacji przesy-
powych cementu wzdiuz 0dry, kidre mialy byé uruchomione we:
¥roctawiu-Popowicach, Scinawie, Cigacicach, Gorzowle Wiel-
kopolskim i Szczecinie. Lokalizacjg tych stac)i wediuz ree-
ki 0dry prezentuje zalgczona mapka. Bealipacja wseystkich
stacji prrzesypowych zostala wsastrgymana. Brak jest ponadto
specjalnych barek cementowych. ZCw "Gérazdie” stopniowo
regygnujg rownie: z wysytkil cementu torkow:E; w slingach,
poulewaz wydajnosé zaltadunkowa prey wysylce slingdw rdwna
Jeat 1/5 wydajnosci przy zatadunku wagonbw. Ponadto istnie-
Je koniecrnosé kazdorazowego wynajmowania samochoddw g
*Transbudu®, ktorymi przewori sig slingi z gakladu do prze-
fadowni. W roku 1982 wystano 1955 ton cementu workowanego
v slingach przez przeladownig. W roku nastepnym 1983 juz
tylko 761 ton. Natomiast w roku blezgcym, nie prrewiduje
sig realiracji takich wysylek. Ponadto prreciw wysylce ce-—
meniu lurez prrer prretadownig przemawia brak aktualnie wigk~
szych kropotéw £ wagonami cysternami.

_Przeladownin w Zakladach Aparatury Chemicznej "Metalche-
=x" w Opolu-Groszowicach xzostala uruchomiona w roku 1978.
Prreladunkéw w niej dokonywano przy pemocy diwigu samojerdne-
g0 o udzwigu 80 tom. 0d roku 1979 nastgpowal staly spadek
tonazu wysytane] prrer prretadownie wielkogabsrytowe] apa-

ratury chemicznej, co obraruje tabela nr 3.



- 15 "=

Polozenie widiuz rzekl udry przetadowni
zakladowej ZCW "GérazdZe"™ w Chorulil i stac]i
przesypowych cementu weo: VWroclawiu-Popowilceach,
Scinawte, Cigacicach, Gorzowlie lilkp. 1 Szcnccinle,
ewinzanych z kompleksem preewozu cementu luzem
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Tabela 3

Wysylka aparatury chemicznej zeglugg srédladowe
g ZACh "Metalchem" w Opolu
w latach 1978-1952

/w tonach/
Iloséé dokonanvch Tonaz wystanych
Lata wysyiek urzadzen
/w tonach/
1978 7 103
1979 11 550
1980 15 440
1981 4 85
1882 1 3

Zrédto: Dane ZACH "Metalchem" w Opolu.

W roku 1983 i1 obecnie nie wykonano zadnych przetadunkdw,
w ewigezku £ montasem suwnicy bramowej w przetadowni gakia-
dowej .

W prrzypadku ZACh "Metalchem®™ w Opolu-Groszowicach za
wysy tkg produkt6w pree: przeiadownie zakladows, prrzemawia
fakt, ze 2egluga sSrédladowa jest szczegélnie predystynowa-
nym przewoinikiem elementéw wielkogabarytowych. Obecnie
prretadownia jest wyposazana w suwnice bramows o udZwigu
400 ton, ktéra ma byé gotowa do uZytkowania w lecie 1985
roku.

Freeciw wykorzystaniu prretadowni caktadowej w ZACh
"Wetalchem" prremawia fakt, %e wediuz rreki O0dry, VWarty,
Noteci jest niewielka 1los6 punktéw prreladunkowych posia-
dajacych spreet preeladunkowy o duzym udZwigu, dla przeta-

dunku urzqdzen wielogabarytowych.
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Sumujac mozna stwierdzié, 2e aktualnie istnieje znaczna
1108¢ antybodicéw wykorzystania zeglugl Srddlgdowe) W prze-
wozach Iadunkdéw, co w konsekwencji niekorzystnie wpiywa na
wykorzystanis punktdéw przezadunkowych: Jednak przy pewWnych
przedsiewzieciach mozna by tg niekorzystng tgndennjq Juz obe=
cnle znacznle ograniczyéy

W zakresie dzlatalnofcl 2eglugowe] sprawg zasadniczg Jjest
ksztattowanie relacji taryf przewozowych miegdzy Zzeglugg &dd-
ladowa, a transportem kolejowym. Relacje te ulegajq ciagtym
zmiang, a prawldiowe ich uchwycenie begdzie w peini mozliwe po
osiggnieciu peineJ rentownoscl przez obu przewoinikdéw. Dlatego
konieczne jest prowadzenie studidéw i badar nad prawldiowym od~
zwierciedleniem kosztéw eksploatacji transportu u obu przewo=
#nikéw i przyczyn ich ksztaltowanla siey Tematyce tej poswie=-
cono szereg artykutdw w ostatnich numerach "Przegladu Komuni=
kacyinego®y H_zakresie taryf przewozowych pozytywnym objawem
bytoby zaangazowanie sie w przewozach na Odrze wigkszej ilosci
przewoinikow, posiadajgcych zréznicowang strukture floty pod
wzgledem tonazu, Zmusiioby to ich do obniZania optat przewozo=
wych, tym samym zwiekszyloby konkurencyjnosé taryf zeglugi
srédlagdowe] w stosunku do kolels Korzystnym rozwiszaniem w tym
kierunku mogiyby by¢é nowe formy organizacji przewozéw /npy po=
siadanie taboru piywajacego przez niektdére zakiady, oddanie
barek w ajencjq itpi/. Bardzo istotny wpiyw nma korzystniejsze
ksztattowanle sie taryf 2eglugl 4&rédladowej powinny mieé dziata=
nia w sferze organizacji przewozséw, sprowadzajace sig do bardziej
aktywnej akwizycji radunkdw przez przewoinikéw oraz utrwalenia
kontaktéw miedzy dostawcami i1 odbiorcami radunkdw w zakresie
przewozu towardw Zeglugsg srdédladowa: W sferze organizacji popra=-
Wy Wwymagajg rownie2 , koordynacja procesu dowozowo-wywozowego do

i z portéw pomiedzy dostawcami i odbioreami Yadunkdw a przewo=



Znikiem;
Istotnym bodicem dla lepszego® wykorzystania punktéw

przetadunkowych jest prowadzenie dziazad dorainych i diugo=-
falowych, majacych na calu poprawg warunkéw nawigacji ma
rrzece i wydtuzenla oloesu nawlgacjl, poprzez olggre moder-
nizowanie i rozwé) infrastrulktury liniowe] i punictowe] nad
rzekg Odrgé 2 punktu widzenia gogpodaricl Jako calodci, wydajle
sie celowe dokofczenie szeregu, niekiedy znacznle zaawanso=
wanych imwestycji portowych oraz ciagie prowadzenie modernie
zacji zaré-no portéw publicznych Jak 1 przeiadowni zakiadoe
wych i doposazanie ich w bardzie] nowoczesny sprzel przeiasu
dunkowy. Jednak prowadzenle imwestycji rozwojowych i moderni-
zacyjnych powinno zawsze by¢ aparte ¢ rzetelnie przeprowadzany
rachunek ekonomiczny wykazujgey wyraZnie ocelowosé takich przed=-
siewzieé. Korzystnym zjawiskiem uaktywnienia przewozdéw na
rzece 1 lepszego wykorzystania punktdéw przeradunkowych byioby
reaktywowanle dzlaitalnoscl szeregu aktualnie nieczynnych portow
i przetadowni zakladowych. Natomlast juz obecnie bodfcem do
wykorzystania portéw i przeladownl zakiadowych Jjest ciggie
utrzymywanie ‘wwsokle) gotowoscl techniczns] sprzetu przeiadu=
nkowego 1 innego wyposaZenia portdéw poprzez odpowlednis ich
konserwacjq 1 remontyy

W przypadku przetadowni zakiadowych, z opinii zasiegnigtych
¥ zakiladach dysponujqcymi nimi wyniks, 2e Jezell podstawcwe
warunkl rozwoju zeglugi érédladowe) = takie jak kerzystnie
ksztaltujnoa sig relacja taryfy wodne) do kolejowej oraz dobre
warunki mawigacji = zostans speinione, samofinansujace sie
przedsigbiorstwa bgdq zainteresowane wykorzystaniem swvch prze=-
tadowni zakladowyshi Trzeba tuta) dodaé, e nawet obecnie
przedsigblorstwa te podejmujg w tym kierunku odpowiednis dzia-
Zania /npy wyposazanie przeiadowni Zakiaddw Aparatury Chemi=
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cznej "Metalchem" w suwnice bramowg czy tez udoste¢pnienie
przexadowni ZCOI "Gérazdze®™ w Choruli, przedsiebiorstwu "Odra 4"
dla wywozu kamienia potrzebnesgo przy pracach hydrotechnicznych
na rzece/fJd

Majae n2 uwadze bodice wykorzystania portéw publieznych
nasuwa sig jeszoze uwaga, czy przekazanie tych portéw tereno-
wym organom administracji /porty publiczne nad Odrg podlegajs
aktualnie przedsiebiorstwu Zegluga na Odrze z siedzibg We Wro=
ctawiu/ nie bytoby bodZcem dla ich lepszego wykorzystania,
Problem ten wymagaiby dodatkowych badardi; Trzeba zaznaczyé, Ze
takie rozwiazania istnieja W szeregu krajach gdzie wykorzysta=
nie zeglugl srddladowe]j w przewozach adunkdw ogdiem jest zna=-
cznie wieksze niz u nasy
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