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Franciszek Gronmowskl, Henryk Salmonowicz

Mie jsce 2eglugl odrzaiskie] w rozwigzywanin probleméw
transportowych kraju i podnoszeniu efektywnoéci
ekonomiczne] transportu

Transport wodny srédladowy jest czedcig skZadows systemu trans-
portowego Polski i razem z innymi gateziami transportu siuly zaspoka-
janiu potrzeb transportowych gospodarki narodowe].

Rola Zeglugl érddledowe] w tym systemie jJest jednak nieznacens,
Jej udzint w ogdinych przewozach iadunkdéw transportem uspoZecznionym
nie prezekracza 1%, zardwno w tonach, jak i1 pracy przewozowe] i wykazu-
nc je ﬂpaﬂkowq-1

Je od eszeregu lat tendencje B

Uwzgledniejac ogranicz. ny zasieg Zeglownych drég wodnych, nalezy
stwierdzid dnalk, Ze zoli Zeglugil drdédladowe] nie —oZna oceniaé wy-
Tacznie -3 vdziaXem w przewozach ogdlnokrajowych, .ecz przede wszyat-

kim udzialen w rejonach jej dzie?ania, To zad kaztaXtuje sie znacznie
korzystniej, niZ wynikaloby to ze wekainikdéw ogdélnokrajowych. Przykie—
dem w tym zakresie moZe byé udziat* przefadunkiw barkowych w Zacznych
obrotach zespozu portowego Szczecin-Swinounjécie, wynoszacy w 1983 r
16,6%. y
0 rosnacym zmaczeniu Zeglugi srédlgdowe] w ukZadzie regionalnym czy
lokalnym éwiadcza maXe i1 wcilaZ zmmie jszajace sie odlegXodci przewozu
1 tony Zadunku ta galezia transportu. Wielkodé masy Xadunkowej prze-
mieszczone)] na dalsze odlegZodci ulega od szeregu lat zdecydowanemu
apadkowi, O ile jeszcze w latach 1960-65 Srednia odlegXodéé przewozu
1 tony zZegluga srddladows wynosiXa od 301-310 km, to w 197u T. juz
tylko 260 Jom, w 1975 r. - 140 km, a w 1982 r, zaledwie 114 Xkm,
Niewielkiego znaczenia zeglugi érddlgdowe] w zaspokajaniu krajo-
wych potrzeb przewozowych, w poréwnaniu z potencjalnym popytem na prze-
wozy ta gatezia transportu naleiy upatrywaé we wszgledach natury tech-
nicznej, organizacyjnej i ekonomicznej. Nie ulega watpliwosci, 2e

1/ Vg danych "Rocznika statystycznego®™ GUS, w roku 1982 przewozy tadun-
kow transportem usporecznionym ogélem osiagnely wielkosé 1865,1 mln
ton 1 356,6 mld tkm, w tym Zegluga 6r6d1§douq 13,7 mln ton 1 %.6
mld tkm, wobec 2705,1 mln ton i 499,2 mld tkm, w tym 2eglugs éréd-
ladows 22,4 mln ton 1 2,7 rld tkm v roku 1978, wykazywanym w zesta—
wieniach statystycznych jake rok szezytowy przewozdéw.
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gZdwna przyczyng to ziy stan techniczny podstawoweno elementu Jjel
dziaYalnosci, jakinm sg drogl wodne. Charakteryzuja sig one matymi gie-
bokosciami transytowyml oraz przexwami w nawigecji, powodowanymi nie
tylko wystepowaniem zjawisk lodowych, ale takie znaczna zmiennoscia
ksztaXtowania sig glgbokodeci w miesigcach jednego rcku, na poszczegSl-
nych odcinkach danej drogi wodnej. Wywolane sa one warunkami klimaty-
canymi /opady, susze/ i faktem, Ze posiadana retencja zbiornikowa jest
za mata dla odpowiedniege wyréwnania prroepiywu wéd. Dochodzi do tego
jeszcze niesadowalajgcy stan i struktura taboru §rddladowego, 2iy stan
i wyposazenie portéw { prsetadownl oraz szereg nledomager organizacy j-

nych, ograniczajgcych moiliwodci przewozowe. 54 zaniedbania general-
ne, na ktére niejako chroniceznie cierpi Zegluga srddladowa w Polsce w

catym powojennym okresie.

GZ6wpe polskie rzeki, Odra i WisZa, sg wioelkimi wielozadaniowymi
systexami wodoymi, ktére speiniaja rdéznorodne funkcje, m.in.: proemy-
sXowa, energetyczma, rolnicza, urbanizacyins transportows.

Wykorzystanie potencjalnych moZliwodcl Zeglugi srdédladowe] 1
tkwigcych w transportowej funkcji tych systemdéw wodnych, traktowarych
w sposdb sprzefony © innymi funkcjemi i elementami infrastruktury tech-
niczne] Jest uzasadnione wieloma czynnikami, z ktdrych nzjwaznie jszymi
sa nastepujgce: '
= kierunek biegu Odry i Wisiy pokrywa sig z ogdlnokrajowymi kierunkamll

najwieksegych potokdw masy tedunkowe],

- oba te systemy wodne &g g¥dwnymi osizmi lokalizacji wielkich, wodo-
chzonnych i transportochonnych zakZeddw przemystowych,

-~ tworza one gibéwne ciggl wodne i komunikacyjne, wzdXu2 ktdérych two—
Tzone s pasma aglomeracji mie jsko-przemysZowych, bedace Zirddiem
powstawania popytu na us¥ugi przewoszowe,

~ sktywizujgca rola dobrze zasgospodarowanych drég wodnych bedzie wpiy-
wala dodatnio na dalszy rozwdj gospodarczy i spoYeczny reglondw nad-
odrzafiskich i nadwidlafdskich,

- poprzez szlaki wodne biegnace rdéwnoleznikowo stworzone =2 mozliwodci
dogodnych potqczer ¢ sasiednimi systemami wodnymi.‘f

1/ ¥ chwili obecnej Polske posiada Jjedynie 2 Zegl
x
:;:::nami ::gg;mgioeurupejakim%. feé poaqczg§1§":°p§§o§§:§§i? i
blizej nieokreélons pr£§=§§o§e,az Sl e R
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G2éwne regiony obstugiwane przez zegluge odrzarnsks

Odrzafska droga wodna posiada najkorzystniejsze warunki na tle
wszysatkich polskich rzek. Zaczy ona w dogodny sposéb wyscko uprzemysio=
wiony 81gsk z aglomeracj)a szczeclidiska, a szczegélnie z portami morsko-
rzecznyml ujécie Odry. Ponadto rzeka ta stanowi wyj)sécie dla bezpodred-
nich przewozéw nasgege handlu zagranicznego, przy wykorzystaniu poZg~-
cze kanaXowych z siecig drdg wodnych Buropy Zachodnie). W ten sposédb
droga wodna Odry daje szense skiywnege wiaczenia sig 2eglugl srédlsdo=
wej do rozwigsywanie truancdci transportowych poXudniowe] czeécld kraju,
gYoéwnie v wywozie wggla, zardwno de punktdédw odbioru zlokalizowanych

wzdtus rzelki, jar 1 na ekaport popriez porty ujdcia Odry 1 bezpodéred-
nie potaczenia kanatowe gz Puropa Zachodnig [9]

Wysoko vpraeuysiowiona poZudniowa czedd Polski, Jjest 1 diugo Je-
azcze pozostan >TOwnyru frdédiem wydobycia surowecdw i produkeji wyro-
bow przemy wych Polski, Decyduje o tym bogzctwo 7762 surowcowych i
zwiazany z n’ . wysaok! stopied koncentracji zaekXedé wydobywezych oras
przetwirezych na tym terenie.

Istnienie spoXu aglomeracji miejsko-przemysXowych powodu-
Je réznorodne trudnodeci w ilodciowym i jakodclowym zaspokajanin potrzedb
spozeczno-gospodarczych tych aglomeracji, w tym szczegdlnie potrzeb
transportowych. Pogiebiane one s3 techniczno-ekonomicznyml ogranicze-
nlami transportu samochodowege, co wynlka ze struktury obrotéw toware-
wych, obejmujacych gidwnie Tadunki masowe, przewoZone na duze odleglo=-
Sci. Dlatego tez cigezar obstugi tego regionu spocsywa na transporcie
Xole jowym, tworzacym, szczegflnie w tym rejonie kraju, niekorzystny,
monogateziowy system transportowy. Zaspokojenie rosngcych potrzeb, w
fwietle dalszego rozwoju tego regionu, na tak trudnym i ograniczonym
terenie, przy tym w sposdb odpowladajgcy wspbicszsesnym wymogom jakoscie~
wym, wymagad bedzie niewgtpliwie szeregu inwestycji, zwkaszcza w dzie-
dzinie infrastruktury transportu.

W te] sytuacji wydaje sie szczegdlnie mzasadnione poszukiwanie sposo-
béw intensywnego wykorzystania nie tylko' tramsportu kolejowego, ale i
innych gatgzi transportu. Wérdd tych innych gatezi znaczgca role ode-
agraé¢ moZe Zegluga Srédladowa, gZdwnie poprzez przewozy odrzafiska droga
wodna, Naleizy mie¢ takie na uwadze aktywizacje gospodarcza rejondw
frodkowej i dolnej Odry, jako terendéw szczegélnie predystynowanych do
dalszego Trozwoju rolno-prrzemysZowego i urbanizacyjnego, co spowodu je
niewatpliwie znaczne zwiekszenie udzia¥u tych rejonéw w wytwarzaniu
produktu globalnego, a tym samym wzrost gapotrzebowania na przewozy,

w tym drogg wodna Odry.
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¥szystko to, w polacseniu = problematyksy élquka oraz portdéw morskich,
xate widzied Odre jako waing arterie transportows wchodzacy w skZad
szlakéw transportowych wiodgcych s poiudnia na pdinoc,

Droga wodna 0dry

Reeka Odra wraz = Kana¥em Gliwickim i szlakiem 2eglugowym przesz
Zalew Szozecidiski stanowi obecnie najwaZnie)szg droge wodna kraju o
ogdlne] dXugodei 750 km. Podzielié ja moina na kilka odcinkdw, zrli-
nicowanych w sposobie zabudowy hydrotechniczne), charakterystykl hy=-
drologiczne], przepustowodci i warunkdéw nawigacyjnych., [1,2.11,12] :

- Xanar Gliwicki o diugosfci 41 km, stanowigcy przediutenie Odry w kile-
runku Gérnoélaskiego Okregu Przemysiowego, zakonczony portem w Gli-
wicach. Stanow! on najnowoczeéniejszy odcinek tej drogi wodnej,
chociaz jus w znacznym etopniu zamulony 1 zdeformowany. CGXebokosci
tranzytowe Kana¥u wynosca obecnie ok, 1,80 m,

Odcinek Odry od Eoéla do granicy paristwowe] z OSRS jest nieleglowny,

- Odra skanalizowana fKofle - Brzeg Dolny/, o diugodci 189 km, gXebo-
kodeli gwarantowanej 1,B0 m, za wyjatkiem krdtkiego odcinke, gdzie
wynosi ona 1,50 m { drednim okresie nawigacyjnym 290 dni w roku.

- Odra érodkowa, swobodnie pryngca /Brzeg Dolny - ujscie rzeki Warty/,
o dxugoéci 331 km, gebokodci gwarantowanej - 1,30 m w ciggu sSrednie
289 dni rocznie.

- Odra dolna, swobodnie ptynaca fujdcie Warty - Zatol Gdérna/, o diu-
gosci 49 km i gwarantowane] gZebokofci minimum 2,00 m przez 212 dni
¥ roku.

- Odra ujsciowa, dolna fod Zatoni Gérne] do Seeczecina/, o dXugosci
75 km 1 gwarantowane] gebokosSci min. 2,50 m przez caly sezon Ze=
glugowy.

Ponadto Szczecin ze Swinoujsciem raczy Zalew Siczecidski, szlakiem

geglugowym o drugodci ok. 60 km,

¥Wymagana dla ekonomicgnege wykorzystania barek cdrzafiskich mini-
malna gigbokodél tranzytowas na calym szlaku Odry wynosi - 1,30 m.
¥ ostatnim 10-leciu nie byra osiagalna przez przecietnie ok, 30 dni
w roku, Posiadana retencja zbiornikéw jest za mata dla odpowiedniego
wyréwnania przepiywéw na Odrze, -

Teoretyczny okres Zeglugl na Odrze, ograniczony wystepowaniem zjawis!c

lodowych przez przecietnie 2 miesigce, wynosi ok. 300 dni, Praktvcz—

nie, wystgpuja ograniczenia gXebokofciowe, skracajace ten okres £red-




nic do 275 dni. W zwiazku z powyzszymi warunkami nawigacyjnymi, prze-
pustowosé .tranzytowa Odry, od Eofla do Szczecina jest mniejaza od
przepustowodci Odry skanalizowanej i wynosi 4-5 mln ton rocznie w
kazdym kierunku. F

PéInocne pelaczenia Odry z WisZa stanowiz: dolna Warta od Eostrzynia
do ujscia Noteci, Noteé czefciowo skanalizowana, Kanat Bydgoski 1
dolna Brdes od Bydgoszczy do Wisiy.

Ta droga wodna ma chocnie maze znaczenie dla zeglugi, podobnie Jak

i uregulowana ¥Yarte do rejonu Poznania,

izoa towarowa ciaiaca do Odry

Do na‘waznieiczych czvnnilkdw majacych wpiyw na powstawanie potrzebd
przewozowych, clkreélanych tez mianem Zrdédex zapoirzebowania na przewo-

Zy nelezy:

- rozoleazcrenie bezy surowcowe],

- kierunki proestrzennego zagospodarowania kraju, & szwiaszcza lokald-
zacja przemysiu i rozmieszczenie sieci osiedlericze],

- peograficzny uklad gXdwnych szlakdw transportowycn, voxrywajacycn
s1g = kierunkiem najwiekszych potokéw adunkowych i inne.

Czynniki powyZsze, w przypadku Odry ksziaXtulg.sie bardzo korzyst-

nie. lnca" ona Slask z portami morskimi - Szezecinem i Swinoujsciem,

prywajac przez wysoko uprzemysiowione rejony wydobyveia surowcow 1

"Foaukcjl przemysiowe], a takze gesto zaludnione cbszary poiudniowe]

i zachodniej czedci Polski.

Hajwainiejsza Jest rola transportowa poiudniowej Polski. Rejony srod-

kowej i dolnej Odry nie stwarzaja duzych mozliwoéci dla powstawania

tredunkdw do transportu Zepglugg srédladowa LﬁO] . Ich znaczenie wynika

gidwnie z odbioru Tadunkdw z poXudnia kraju i 2 nadawania Iadunkéw 2

portdw morskich do poludniowych rejonéw kraju.

Opierajac si¢ na badeniach istniejgcych ciagdéw Tadunkowych, moZna

okregli¢ 4 podstawowe kategorie przewozéw obejmujgcych swym zasiegiem

Odre:

- Trzewozy w rejonie Zagiebia, w tym pomiedzy rejonami gérnej Odry 1
ebrnej Wisty,

= Przewozy dwukierunkowe w relacjach Zagieblie - porty morskie ujscia
Odry /w tym przewozy tranzytowe/,

- przewozy lokalne,

- prezewozy migdzynarodowe.



W obazarze ciazenla do Odry zlokalizowanych jest wiele zakladow
przemystu ciezkiego, chemicznego, przemyatu wytwérczego materialow
budowlanych, elektrownie, elektroclepiownie, gazownie, gornictwo rud
ciedzi, zaklady przemyastu spozywczepo i wiele innych.
iadunk{ zwiazane z obwsuga tak wielkiego potencjalu gospodarczego w
znacznym stopniu przewofone 83 zgodnie 2 kierunkiem blesu Odry.

Wraz z poirzebami gérnodlaokiego gérnictwa I hutnictwa, a takze wraz
z Yadunkam{ polskiego handlu zagranicznego tworzg one mang towarown
potencjainie ciazaca do przewozu odrzaiska droga wodna.

Analizujgc potencjalny popyt na prrzewozy transportem wodnym Srdd=
ladowym wediug rodzajdéw radunkdw i ich podatnosci transportowej moznna
stwierdzi¢é, ze nastepujnce Yadunki ciazp zdecydowanie do przewozu Ze-
gluga ecdrzaniska:

- wegiel kamienny dla wielkich elektrowni cieplnych i znk2adéw prze-
mystowych, zlokalizowanych nad Odrg, na eksport przez porty morskie i
bezposrednio za granice.

Do odbloru wegla w obrocie krajowym przystosowanych Jest wiele zakla-
déw wzdiuz odrzarfskie]j dregi wodne], g¥éwnie w rejonie Szczecina,
Swinoujécia Jelektrownie, gazownie/, Wroclawia felektrocieptownie/.
Istniejeo te2, wzdiuz biegu Odry, wiele innych potencjalnych odbiorcédw
wegla z barek, zardwno przystosowanych, Jak i nieprzystosowanych do
odbioru fadunkdw z wody.

Bardzo duze oa potrzeby transportowe zwiazame z eksportem wegla ka-
miennego. Potrzpby te po kilku latach spadku, znowu intensywnie
wzrastaja. W roku 1983 wyeksportowano przez zesptt portowy Szczecin-
Swinoujécie 8,1 mln ton tego surowca, A zapotrzebowanie na przewozy
ted grupy tadunkowe] jeszcrze wzrodnie, po oddeniu do eksploatacii
bazy przefadunkowo-skladowe QWI_IY,

Oprécz przewozéw krajowych i wegla eksportowego do portéw morskich,
istnieje take zapotrzebowanie na przewozy wegla, gidwnie do Berlina
Zachnedniego.

- surowce dla przemysu chemicznego.i jepo wyroby

TakZe kierunki dostaw surowcéw importowanych dla przemysiu chemiczne-
go { kierunki transportu gotowych produltéw tego przemysiu w znacznym
stopniu pokrywaja sie # onls Odry. Oprécez zaktadéw chemicznych usytu-
owanych bezpodrednio nad droga wodng Odry, jak Z.Ch,"Police®, Szcre-
cifokis 2akiady Nawozdw Fosforowych, Wroctawskie Zakiady Przemystu
Hieorganicznego "Superfoofat®, czy Zaktady Azotowe w Kedzierzynic, =
dosiaw surowca tranaportem kombinownnym wodno-kole jowym korzystad
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mogm i inne zakXady chemiczne zlokalizowane w rejonie Dolnego i Gérme-
go &laska, czy nawet Krakowa.
Transport nawozOw sztucznych drogs wodng odbywadé sie moie gXdéwnie z
Z.Ch,"Police™ { Z.A. w Kedzierzynie /6-kilometrowym, specjalnie zbudo-
wanym odgalezieniem EKana¥u Gliwickiego, t). K.Kedzlerzyrnskinm/.
Najwiekoze zakXady chemiczne, zlokalizowane nad odrzariska droga wodna -
Z.Ch."Police™, posiadaja wyodrebniony port barkowy o zdolnoéci przeia~
iunkowej 1,1 mln ton/rok, surowcdéw fosforonodnych, 90 tys. ton/rok,
ilrenitu 4 SU tys.ton/rok nawozdéw NP i NPK luzem,
Do drogi wodnej Odry ciaza tei przewozy tranzytowe strowcéw nawozo-
wych, gi&wnie dla CSRES.
~ paterialy budowlane
Jest to najbardziej rdéznorodna grupa Yadunkowa, z ktére) do drég wod-
nych ciazs najbardziej przewozy plasku i1 Zwiru., Nad droga wodna Odry
najwieksze wyrobiska kruszywa znajdujq sig w Bielinku k.Szczecina, w
rejonie WrocXawia i na OpolszczyZnie. Eruscywo przeznaczone jest gidw=
nie na potrzeby budownictwa dutych miast na__drzansk:ch, a takie na
eksport, do Berlina Zachodnlego.
Inne materialy budowlane ciazace do drogi wodnej to: cement, kamien,
cegta i prefabrykaty budowlane. Do obsZXugi tych materialéw barkami
przystosowane sa przetadownle w: Szcgecinie.i Choruli /cement/, Pogo-
lewie GOrnym /cegXa/ 1 Wroclawiu /prefabrykaty budowlane/.
- Tudv 2elaza
Do drogi wodnej Odry cigza gidwnie przewozy rudy importowanej dla hut
gornodlaskich, Istnieje takfe mofliwoéé zwiekszenia udziaXu transportu
wodnego w obs?udze Huty "Szczecin®™ /230 tys. ton w 1983 r./ poprzez
przedysponowanie z transportu kolejowego na barkowy prrewozdw klinkie-
ru 1 kamienia waplennego. Istnieje réwniez mo2liwoié transportu wodre-
go wlewek suréwki na Slask.
Tradycyjnym Zadunkiem zeglugi odrzafiskie] sgq tei przewozy tranzytowe
rudy Zelaza dla czechosiowackich hut w ZagXebin Dstruuako-laruiﬁakin.
Ruda ta w porcie kozielskim przetadowywana jest z barek na wagony.
Wymienione grupy fadunkowe stanowig trzon mesy towarowej na Odrsze.
Tym niemmiej nie wyczerpuja one asortymentu Tadunkéw, ktére sg lud
mogtyby byé przewoifone przez fegluge drddladows, zardwno w obrotach
wewngtrznych, jak i zagrenicznych. Stanowlg one ukierunkowane jud
obecnie w znacznym stopniu zadania, jakie takZe i w przyszodci ciazyé
bsdg do Zeglugl érddladowej, jako galezi transportu predystynowane )
przede wszystkim do przewozu adunkow mamowych. Czeéé powyzssych zadai
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transportowych wchodzid bedzie w zakres wylaczrego dziatania 2eglugi
érédladowej /przewozy kruszywa, niekidrych BUTOWC OW chenic:nych: nie=
ktére relacje zagraniczne/. Dotyczyé to bedzie gidwnie przypadkow
ograniczajacych czy nawet wykluczajacych mozliwedé zastosowania innych
gatezi transportu, np. przewosy Zwiru czy plasku wydobywanego z Zozysk
rzecznych. W wiekszoéci Jednak, Zegluga drddladowa winna stac¢ sie
giémym purtnerem transportu kolejowego, dziazajjcym przede wszystkin
w sferze substytucii na najbardziej newrslgicznych odcinkach przewo-

zowych.

Przewozy towarewe na drodze wodnej Odry

Przewozy wodne srddladowe do i1 z portéw morsko-rzecznych Szcze-
cin 1 8winoujécie, obszuge transportows odrz.idskich portow publicz-
nych 1 przetadowni zlokalizowanych wzdiuZ rzekl realizuja giownie
dwa przedsiebiorstwa: Zegluga na Odrze i Zegluga Szczecinska,

Zasieg obstugl transportowej 2n0 obejmuje catg droge wodna Odry.
Przedsigbiorstwo to wykonuje przewozy trasowe, lokalne i przyportowe
na rzecsz zakladdw przemysiowych, a takie przewozy tranzytowe i zagra-
niczne. Eksploatuje takie porty rfirédladowe polozone w gérnym i érod-
kowym biegu Ddry.

Hatomiast Zegluga Szczecinska bazuje na potrzebach transportowych re-
Jonu njécia Odry, szczegdlnie w zakresie obsiugi:

- zespofu portowego Szczecin-Swinoujdcie,

-~ dowozu surowcéw dla zaktaddw przemystu przyportowsis .

Przewozy dokonywane przez Z.Sgczecinsks okredla sie miv:-m przewozdw
technologicenych, miedzy portami w Sgczecinie, éwinoujﬁciu i Policach,
przy uzyciu duzego tonazu barkowego o noénodci 1 1 2 tys. ton.
Towaraml przemieszczanyml w przewozach technologicznvch sa: Tuda,
Surowce nawozowe i wegiel. Ponadto Z.Szczecifiska wykonuje PTZewozy
tranzytowe i w niewielkim zakresie zagraniczne.

Ka poXaczeniu wodnym Odra-WisZa, przewozy dokonywane 83 przez Zegluge
Bydgoska, ktdra ma takie niewielki udzial w obstudze zespotu portowe-
go Szczecin-Swinouljécie.

Przewozy towarowe dwdch g2éwnych armatordw na odrzafiskie) drodze wod~
nej przedstawiono w tablicy 1,



Tablica 1.

Przewozy towarowe P.P, Zn0 i P.P. Z.Szczecinska

w latach 1975 - 1483
Z n 0 Z. Szczecinska Razem

Lata
tys.ton | mln tkm tys.ton | mln tkm tys.ton | mln tkm
1975 4950 1155,8 2799 158,v T749 1313,8
1980 11644 1650,0 2540 139,6 14184 i82v,6
1981 8750 1419,3 iu2s 103,9 10678 1523,2
1982 6392 1109,2 1885 90,2 8277 1199,4
i 1983 6841 1073,7 1727 88,6 8568 1162, 3

2rédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatdéw .n0 i Z.Szczecin-
skiej. r

W wielkogciach bezwzglednych, w roku 1983 zahamowany zostaX spa-
dek przewozdw obu gldéwnych przewozinikiw odrzariskich. JeZell natomiast
weZmiemy pod uwage Srednia odleglosé przewozu 1 tony radumku, to
stwierdzimy, ze wskaznik ten w zZn0 wzrdsl nieznacznie, w ostatnich
4 latach, z 145,71 km do 157,U km, natomiast w Zegludze Szczeciriskie
nastapir dalscy spadek odlegtosci przewozu 1 tony tadunku, 54,9 km
do 51,3 km.

GXownyr arv.icrem pracujacym na carej drodze wodnej Odry jest
P.P. Zegluge na Cdrze, W latach 1980 - 1983, arma‘or ten przewidzl
w poszczegdlnych relacjach nastepujgce wielkodcli radunkdéw /tabli-
ca 2f.



Tablica 2

gluga na Odrze ¥ poszczegblnych relacjach
w latach 198u - 1983

Przewozy P.P. Ze

d tka 148

Lp Relacje e 1980|1981  |1982 383
1 |?rasa krajowa diuga tya.ton 17us 1415 1082 1uds
min tkm 108V 88u 660 637

w tym:
- w d6x rzeki tys. ton gu4 T12 557 539
mln tikm 547 412 37 310
- w gérg rzeki tys.ton 8u5 703 525 505
mln tkm 534 468 354 327
2 |Prasa krajowa krdtka tys.ton 1435 1118 1u47 94y
mln tkm 205 183 171 155
3 |Trasy lokalne tys.ton 7107 5833 3698 4345
mln tkm 120 106 83 103
4 |Przewozy krajowe razem | tys.ton |1025U 8365 5826 6338
mln tkm 1405 1169 915 B8Y5
_ 5 |Przewozy zagraniczne tys.ton 1394 384 566 503
mln tim 285 26U 194 178
6 |0ogétem przewozy tys.ton (11644 875u 6392 6841

mln tkm 1630 1419 1109 1074

#réd¥o; ogme wiasne na podstawie materiatdéw P.P. Zegluga na
Odrze.

0d szeregu lat dominujgcym Yadunkiem na trasie krajowej - diugie],

w déX rzeki! jest weglel krajowy i eksportowy [w roku 1983, odpowlednio
387,4 tys.ton 1 144,7 tys.ton/, natomiest w gére rzeki, ruda importowa-
na i tranzytowa /odpowiednio 223,2 1 150,3 tys.ton w 1983 r./ oras
newozy 1 surowce fosforonodne /96,4 tys,ton/.

Ea trasach krajowych - krétkich { lokalnych, podstawowym radunkiem
pozostaje kruszywo [4309,8 tys.ton w 1983 r./ oraz wegiel /776,9 tys.
ton/. Przewozy zagraniczne po gwaXtownym spadku w 1981 r. do 384 tys.

| ton, w ostatnich 2 latach, ustabilizowaly sie ma poziomie ok, 500 tys.
i ton.
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Drugi z armatordw, pracujacy w ujsciowym odcinku Odry, tj. Zegluga
Szezeciriska przewlozXa w ostatnich czterech latach, w poszczegolnych
relacjach nastepujace wielkosci Xadunkéw /[tablica 3/.

Tablica 3

Przewozy P.P. Zegluga Szczecifiska wg grup Iadunkowych i relacji
w latach 1980 - 1983

Jtye.ton/

=)

Relacje Rodzaj tadunku 1980 1981 1982 1983
| Przewozy krajowe
S8winoujécie-Sczczecin [fosforytyyapatyty 130 162 109 82
Szczecin-Police foaforytyzapatyty 87 118 447 177
Swinoujécie-Police [fosforyty,apatyty | 974 747 604 780
Swinoujécie-Szczecin ruda 884 565 313 303
Szczecin-Swinoujécie wegiel 5% 4 - 60
Szczecin-Police ilmenit 79 45 41 49
résne réine 52 28 22 8
port apatyty,fosforyty 46 40 58 33
port Tuda 51 27 17 6
Razem przewozy krajowe 2356 1736 1611 1499
Tranzxt
Swinoujécie-Szczecin |[fosforyty, apatyty 66 102 182 119
Swinoujécie-Szezecin ruda T8 46 31 57
Swinoujdcie-Szczecin cukier 10 11 25 25
port ruda - 6 his 3
Razem tranzyt 154 165 238 201
Prrewory zagraniczne
Szczecin-Bexrlin Zach. miedZ 27 27 36 19
réine do Berlina Zach. réine 3 - - 8
Razem przewozy zagraniczne 30 27 36 27
Ogdtem przewozy 2540 1928 1885 1727

2réd¥o: opracowanie wlasne na podstawie materialdw P.P.Zegluga Secze-

cifdiska,
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2.Szczecifiska dokonuje preewozdw grdwnie w obreble zespoiu portowego
Szczecin-Swinoujécie. Do podstawowych relacjii galiczyé naleiy naste-
pulgce:

- Swinoujdcie - Police,

- 3winoujécie - Huta "Szczecin”

- 8winoujscie - port Seczecin,

- port Szczecin - Swinoujécie,
Dominujgcym Zadunkiem sg surowce fosforonodéne [ok. T70% catosci przewo-

zéw/ 1 rudy Zelaza /ponad 21% caosci przewozdw/, Na pozostale ¥adunki
przypada ok. 9% globalnych przewozow przedsigbiorstwa.

G2éwnym odbiorca sa Z.Ch."Police®™; w roku 1983 dosvarczono do nich

1,1 mln ton surowcdéw nawozowych. Znaczne ilodci rudy dowoiZone sa dla
Huty "Szczecin" - 230 tys.ton w 1983 r. { Szczeciriskich Zak¥adow Na-
woz 6w Foaforowych /112 tys.ton fosforytéw w 1983 r./.

Przewogy tranzytowe w ostatnich latach kasstaXtuja sie na poziomie ok.
200 tys. ton rocznie, gidwnie surowce fosforonodnme i ruda Zelaza.
Natomiast przewozy zagraniczme sSs na bardzo niskim poziomie; gIcdwnie
do Berlina Zachodniego.

Znaczenie Zeglugi drodladowej w obsiudze transportowe;]
zespotu portowego Szczecin-Swinoujscie

Przez porty morsko-rzeczne ujscia Odry przechodzi rocznle ponad
40% ogélnych obrotéw towarowych polskich portéw morskich. W 14983 =r,
porty te przeladowaly 18,9 mln ton Tadunkdw polskiego handlu zagrani-
czrego i tranzytu. fadunki eksportowane, importowane, a takie preecho-
dzace tranzytem wymagaja nie tylko sprawnego przeladunku w portach
morskich, ele réwniei wiadciwej obstugi przewozowej przez transport
zaplecza.

Syntetycznym miernikiem rangi poszczegélnych gatezi transportu
zaplecza w obsiudze portéw morskich jest ich unsial w globalnych
przeladunkach tych portdw /tablica 4/.




Tablica 4

UdziaY poszeczegdlnych gatgzl transportu w obstudze zespoiIu portowego
Szczecin-Swinoujsdcie w latach 1970 - 1983.

Gorvty oréien| o | goiinfom | samscnicny
Lata tTys. ton Tys.ton % Tys.ton — % tye. ton 2
1970 15742 13303 84,6 2290 14,5 149 0,9
1975 20863 17695 84,9 2e89 13,8 279 1 .'5
1980 24743 21576 86,0 3030 15,4 137 '|o.,6
1981 15685 11528 82,9 2270 16,3 1. 115 0,8
1982 17054 14174 81,3 2837 18,4 4% 0,3
| 1983 | 18885 | 15891 82,6 2855 16,6 139 0,8

Zrédzo: opracowanie wiasme na podstewie materiaXéw ZPS.

W obrocie migdzynarvdowym przechodzgeym przes porty ujscia Odry
zegluga drédladowa uczestniczy zaréwno w obstudze Tadunkéw phsz, jek
i tranzytu.
Jakkolwiek porty Wybrzeia Zachodniego majg najwigksze potencjalne
mozliwodcl wykorzystania substytucyjnych w stdaunku do tramsportu
kolejowego gatezi transportu w obsifudze zaplecza, tym niemnie] w
praktyce mozliwodcl te nie sg dostateczmie wykorszystane,
Zegluga érddladowa jest, jak dotad, jedynie marginesowym partnerem
dla zespofu portowego Szczecin-Swinounjdcie w makresie dowozu/ocdwozu
Tadunkéw na zaplecze. StaXa sie ona giéwnie preewoénikiem lokalnym
na krdtkie odlegXodci.
UdziaX barek w obrotach towarowycn zespolu portowego Szczecin~Swino-
ujécie byt w roku 1983 na pogiomie 16,6. Jefell jednsk rozgramicsy-
my przewozy barkowe na trasowe i lokalne, to okale sig, e uvdziaX
relacji barkowe] na tym poziomie jest posorny. Bowiem udszial prrmewe—
z6w trasowych w prrzetadunkach zespolu portowego wynosi zaledwis 5,54,
Jeat to wielkodé nie stojgca w Zadnej proporcji do potrsedb i poten-
cjalnych mozliwosci Odry, nawet w jej aktualnym etenie tramspertowego
zagospodarowania. ;

Vekaénik obsIugi sespoiu portowego Ssczecin-Swinoujdcie, przes Zegluge
~ 6rédlgdows na poziomie 16,6% zawdzigczal naleiy giéwnie Zegludze Szcze-
ciiiskiej, ktéra prezewozl znacgme ilodci rudy, surowcéw fosforonosénych, |
wegla, w ramach tzw. “przewozdw techmologicznych".
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Niski wdziat seglngl érdédladowej w dowozie Yadunkéw = zaplecza do 1 =
zeapoiu portowego Szezecin-Swinoujscie pozwala na stwierdzenie, Ze
wprawdzie Odra jest z punktu widzenia geograficznego szlaklem Zeglu-
gowym, Xaczgcym 81gsk z portami ujdcia Odry, lecsz mozliwodei w nim
tkwiace sa nadal nie wykorzystane. Foina nadmienié, zZe w mniektdrych
zachodnioceurope jekich portach morsko-rzecznych /Rotterdam, Antwerpia,
Gandawa czy Hamburg/, udziel zeglugi érodladowe] w przewogach trans-
portu zaplecza oscylowatr w ostainich latach, w granicach 3u-60%.
Gxéwni przewoinicy , wodni érddladowi obsIugujacy porty ujdcia 0dry,
to Zegluga Szczecidska, na ktérs przypada ok. 5U% ogdlnych przewoziw,
nastepnie Zegluga na Gdrze - niecaie 40% 1 margincsowoe Zegluga Byd-
goska { ipne. X

Dane obrazujgce udzia¥ poszcsegdlnych armatordw Zeglugi drddladowe)
w obsfudze portdw ujscia Odry przedstawiono w tablicy 5.

Tablica 5

Udziax armatoréw seglugi érédlsdowej w przewozach do 1 z zespolu
portowego Szcsecin-Swinoujécie w latach 1970 - 1983,

/w %/
Armatorzy 1970 1975 1980 1981 1982 1983
Zegluga Szczecifinka 14,0 51,0 52,2 59,6 52,4 49,8
Zegluga na Odrze 83,1 41,3 44,0 355D 38,5 38,1
Zegluga Bydgoeka 1,0 4,0 3,6 5,5 6,3 8,3
1“8 1'9 3'7 opa 1’8 2!8 . 3)1
barki ZPS -— - - - - 0,7
’
Ogdtem _ 100,0 [100,0 |100,0 |[100,0 [100,0 [100,0

2rdédYo: opracowanie wrasne na podetawie materiat6w wewnetrznych ZPS.

Ka ogdlna wielkoéé 2855 tys.ton obrotdw barkowych zespoXu portowege
:;n;.‘:—éw:::sécie, w rokm 1983 na Z.Szcsecifisks prrypadio 1420 tys,
- tys.ton, Z.Bydgo -
1 barki ZPs - 18,9 tys.ton. “‘l Sy e Bk 7 %R
b zagz:ga S;:neiﬂnka., Jak jut wepomnismo przy omawiamiu przewszéw
hk\ﬂrmm e :; rze, prawie w caYogci ¥koncentruje siq na przewozach
ye! lu@;e Przewozy z portéw w Swinoujsécin 1 Szezecinie de
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zakXaddéw przemysiu przyportowego /gléwnie surowce nawozowe/, a takie
tozw. przewozy mostowe - miedzyportowe /ruda, wegiel i zboize/. W roku
198% przewozy mostowe osigegngty wielkoséé 801,3 tys.ton,

Pozostall przewoinicy érdédladowi dziaraj)aecy w rejonie ujdoia Odry
wykonuja przewozy trasowe 1 lokalne.

W przewozach gidwnego preewoinika odrzafiskiego - Zeglugl na Odrze,
przewozy trasowe wynoel¥y w 1983 r. 1048 tys.ton, a wigc zaledwie

15, %% caXodcl przewoziéw tego przedsiebiorstwa.

Umacnia sie zatem tendencja de przechodzenia zeglugi érddladowe] do
wykonastwa funkeli dowozowe-rozdzielczej, a wiec przewozdw lokalnych,
ktére v caZoksztaicle pracy 2eglugl érédladowe] winnmy stanowié Jedynie

uzupeinienie przevozdw trunzowych,

Nic wiec dziwnego, 4¢ w tym ukadzie, Zegluga drddlagdowa ma niewielkie
znaczenie w choZudze dalszego zaplecza portowego. Nie bez znaczenia
88 te: nickorz utne p rometry tonaZu eksploatowanego przez Zegluge

na Odrze, @ uwagi ne ..c¢dre przewozy trasowe ciais do Szczecina, a nie
do Swinoujinia. MaXa dziz¥alnoséé morska bar=k, przy niesprzyjajscych

warunkach psgodowych powoduje, ze barki nie moga eforsowaé Zalewu
Szczecliskiego. GXéwnymi Xadunkami przewozonymi barkami trasowymi w
relacii z zespolem portowym Szezecin-Swinoujdcie B3 od lat w déx
rzekki wegiel na potrzedby krajowe i na eksport, natomiast w gére rséki,
ruda craz surowce nawozowe , lmportowane i tranzytowe. 3

Obok spadku przewozdw trasowych, innym niekorzystnym zjawiskiem jest
obserwowany od szeregu lat, spadek przewozdéw wegla eksportowego,

przy Jednoczesnym wzroicie przewozow wegla przemynowego i opaiowego,
gtéwnie dla odbiorcéw lokalnych w Sgzczecinie i Swinoujdciu,
Niepokojgcy jest takse spadek przewozdw tranzytowych na Odrze, giéw-
nie rudy dla CSRS, z przeXadunkiem na kolej w porcie Eofle. W roku
1983 przewozy rudy transytowe] spadly do posiomu 150,3 tys.ton, w

tym 131,9 tys.ton to ruda dla CSRS, a 18,4 tys.ton dla Austrii.

Nie jest to jednak problem, ktéry naleiy odmosié tylko do Zeglugi
érédladowe], czy tei do zespoXu portowego Szczecin-Swinoujdcie. Jeat
to problem znacznie srzerszy, prowadsacy at do tzw., polityki tranzyto-
we] paistwa. . : !

Posladanie przez nasz kraj wybitnie korgystnyeh warunkdw obsXugi
tranzytn ladowo-morskiego, wykorzystywane jJest - jak do te] pory -

w minimalnvm stopniu. W roku 1983 prezeXadunki transytowe zespoXu

portowego Szczecin-Swinoujécie wynosity 2686 tys.ton, ti. 15,6%
obrotéw ZPS,
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Porty morsko-rzecsne ujécia Odry predystynowane 83 do cdgrywa-
nia szczegdlnej roli w obstudze tranzytu, nie tylko morsko-ladowego,
ale takie morsko-rzecznego do NRD, Berlina Zachodniego i dalej.
Mozliwosci takie siwarza bliskosdé polozenia Berlina, a zwiaszcza
dogodne powigszania se szlakami wodnymi Europy Zachodniej.

Realne zapotrzebowanie na us¥ugl tranzytowe nie jest obecnie zaspoka-
jane. Kalezatoby przejsé do aktywne] polityki tranzytowej, do skiada-
nia wyprzedzajgcych ofert obsiugi przewozéw tranzytowych w zakresie
przeradunkéw portowych i przewozdw wlasna flota srddladows.

Regres funkcji trancytowe] zespoiu portowego Szezecin-Swinoujscie
0dbit sig w widoczny sposéb na pracy armatoréw :=rédladowych. Przez
wiele powojennych lat na Odrze istnia¥o nawet specjalne czechosiowac=
kie przedsiebiorstwo zeglugowe /(SPL-0/, barki zeglugi NRD utrzymywa-
¥y intensywna acznoéé z portem szczecinskim; dzisiaj tego rodzaju
dziatalnodé jest sporadyczna,

Pozadane podniesienie rangl zeglugi drddladowej i portdw ujscia Odry
w obsiudze przeworOw tranzytowych wymaga Jednak radykalnych poczynad
inwestycyjnych, zaréwno w odniesieniu do drogl wodne), srodkds prze-
wozowych, jak i infrastruktury portodw.

Istnieje mozliwosé znacznego wzrostu przewozdw tranzytowych, gidwnie
Zadunkow CSRS, po ewentualnym uZeglownieniu odcinka razeki Odry od
Eozla do Ostrawy f’?j . Realizacja planowanych od dawna pofuiniowych
potaczell Odry, miaZaby duze znaczenie dla szlaku odrzaniskiego, jak 1
dla portdw ned nim leggcych.

Do innych istotnych probleméw majacych wpXyw na zaangaZowanie Zeglugi
drédiadowej w obaXuge zespoXu portowego Szczecin-Swinoujdcie, nalezy
zaliczyé: warunki obstfugi tonaZu érodlgdowege w tych portach, wyko-
rzystenie czasu pracy taboru, warunki terenowe, organizacyjno-koordy-
nacyjne i inne.
Pod wzgledem warumkéw cbsingi tona2u érddladowego korzystnie jsza Jest
sytuacja portu w Swinoujécin, ktéry to port dysponuje nabrzezami do
obstugi barek, niezalesnymi od obs¥fugi statkéw. Znacznie gorsze mozli-
wodci obstugi barek istniejy w Ssczecinie, gdzie brakuje wydzielonych
stanowisk dla prezezadunkéw floty érédladowe]. Czestym zjawiskiem jest
wyczekiwanie barek na swolnienie sig miejsca przy nabrzezu statkowym.
W bilansie cgzasu pobytu barek w portach ujécia Odry najwigkszg pozy-
CJe stazowis postoje i preestoje /ponad 5U% czasu obstugi portowe]

ﬂoty}ﬁegln;i Ssczecidiskie] 1 ok, T5% w prsypad:kn tonagu Zeglugi na
Odrze/. :
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Czas przetadunku jednej darki przy nabrzetach Zarzgdu Portu Szczecin
nie przekracza z reguiy 5,5 godz. W 1983 r. czas przeXadumku brutto

na 1 barke wynosit 5,28 godz., wobec 4,88 godz. w 1982 r. Zpacznie
druzezy jest natomimst czms oczekiwania na obsiuge, bo czqsto do
kilkudziesigciu godzin.

Na terenie zespolu portowego Sszczecin-8winoujécie, szczegdlnie istot-
ne /z uwagl na specyfikq geograficzna tego zespoiu tj. oddalenie tery-
torialne portéw, warunki newigscyjine na Zalewie Szcgecliiskim itd./ sg
warunki przestrzenne. Dotychczas brak jest zintegrowane] basy, zapew=
niajace)j kompleksowe zaspokojenie potrzed Zeglugl érdédladowe), w zak-
resie remontdw, r.mowiska, centralnej dyspozytormi, zaplecsa socjal-
nego itp., Odczuwalny jest tez bral punktéw dyspozycyjno-rozdeielczych,
gtéwnie w Swinoujdciun, gdzie Zegluza srédladowa nie dysponuje Zadnym
punktem, zagospodarcwanym pod kgtem je] potrzeb., Potrzeby te wskasy-
wane byly w sceregu opracowaniach.Politechniki Szczecidiskie]j czy
Instytutu Morskiego 0/Szczecin. Podejmowane byly rdéwniei na forum
PIHZ w Suczecinie. Na raszie jednak bez widoczmnego ciutku.

Znaczenie portdéw publicznych i przetadowni zakXadowych
zlokalizowanych wzdiuz drogi wodne] Odry w rozwigzywa-
niu probleméw transportowych rejonéw nadodrzafskich.

Opréce przewozldw dIugotrasowych félgak - porty morskie/ i prze-
wozOw W rejonie portéw morsko-rzecznych ujdcia Odry, istetna 1 stale
rosnaca Jest rola Zeglugi érddlgdowej w obsXudze potrszeb transporto—
wych pozostaiych dufych odrodkdw przemysiowo-miejskiéh /WrocXaw,
Opole/, a takie mniejeszych miast i osiedli, poZoZonych nad odrzafsks
droga wodng.

Ha infrastrukture punktows wzdiui rz.0dry skiada sig 17 portéw
publicznych i ok. 40 przeladowni sakXadowych (35] . Spoérdd 17
portéw publicznyech, 10 jest aktualnie czynnych, tj.:

1. Port w Gliwicach, o zdolnodci przeXadunkowej ok. 2,8 mln ton rocznie
2, Port w Ko€lu, o zdolnodci przeXedunkowej ok. 1 mln ton/rok

3« Port w Opolu, o zdolnodci przeladunkowej ok. 165 tys,ton/rok

4. Port Miejski we WrocXawiu ;

5. Port\WroosePopowtes zdolnodé przetadunkowa ok.2 mln ton/rok
6. Port w Malezycach, o zdolnodci przetadunkowej ok. 100 tys.ton/rok
7. Port w NoweJ Soll, o zdolnodci przetadunkowej ok. 100 tys.ton/rok
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8. Port w Cigacicach, o zdolnoéci przeladunkowej ok. 40 tys.ton/rok

9. Port w Kostrzyniu, o zdolnodci przetadunkowe] ok. 150 tys.ton/ ok

10. Baza przeladunkewa Zeglugi na Odrze w Szczecinie, o zdolnosci
przetadunkowej ok. 2 mln ton/rok.

Pierwsze osiem portéw podlega 2n0, prowadzac dziarelnoéé w ramach
Zakradu Portéw w Gliwicach. Port w Kostrzyniu, poXozony nad rz.Warts,
ok. 1,5 km od jej ujécia do Odry, zaliczomy do portéw odrzaiskich,
podlega Zegludze Bydgoskie]. Natomiazt baza przetadunkowa w Szczeci-
nie podlegce 2Zn0, dziatajgc od 1.01.1982 r. na wlasnym rozrachunku
gospodarczym. -

Laczna zdolnodé pneinﬂmkuwa ww. portéw /w warunkach rolku 1982/
wynosita okoXe 8,4 mln ton/rok, przy przetadunkach 3995 tys.ton fiz.
i 4854 tys.ton operacyinych E{I . W 1983 r., w portach odrzaiskich
przetadowano 390U tys.ton fiz. i 4588 tys. ton operacyjnych Zadunkow
/dla pordwpnania w 1980 r. wielkofci te wynosity odpowiednio 7049 i
8448 tys.ton/. Ddziat 5 najwasniejszych portdw odrzardskich /Gliwice,
Ko#le, porty wroctawskie i baza w Szczecinie/ siega 95% caXosicl prze-
Tadunkdw portéw odrszariskich,

Zasadniczymi Yadunkami w obrotach tych portdw s3: weglel, ruda i kru-
szywo. Pozostate Yedunki, takie Jak: nawozy, drobnica, surowce nawo-
zowe odgrywajs znacznie mnie}szg rolg. Struktura obrotdéw poszczegdl-
nych portdéw jest dosé srdéinicowana. I tak, wegiel jest zatadowywany

w portach: Gliwice i KoZle, a takie czedéciowo we Wroctawiu, po dowie=-
zieniu kolejs. Natomiast odbiorcemi wegla sa wszystkie pozosiaZe por-
ty wzdXui Odry i szereg przetadowni zak¥adowych. Najwigce] wegla od-
biera sig w rejonie Szczecina i Wroctawia. Ruda Zelaza z importu ZTado-
wana w gespole portowym Szczecin-Swinoujécie; przetadowywana jest w
Gliwicach i Koflu, zaréwno dla hutnictwa krajowego, jak i w tranzycie,
Eruszywo dowotone jest w dutych 1loéciach do nabrzeiy w portach:
Gliwice, Wroclew /z rejonmu Wroctawia i Lenartowic/ 1 Szczecin fz Bie—
linka/. Inne masowe /np. cement, zboie/ przeXadowuie sie w znacsznyeh
iloéciach w bazie Zn0 w Szczecinie, Gliwicach, KoZlu. Drobnica stano-
wi zasadniczg /ponad poowe/ mase towarows portu Kestrzyhi. W irmych
portach przeiadowujle aie jej niewielkie 1lodci.

FPorty odrzatiskie sy zrétnicowane pod wegledem rodzaju nabrzezy,
urzgdzed przeladunkowyech, a ich stan techniczny jesi wyscce zamorty-
zowany. 8rednia zuiycia parku przetadunkowego oscyluje w granioach
70X. ¥ niektérych portach /Opole, Cigacice/ urzadsenia przetedunkowo
83 w nnlpéc:f. wyeksploatowane. Duzym stopniem zuzycia charaktervzuie
sie tet potencjaz przeladunkowy najwiekszego portu odrzmiskiepo -



Gliwic ok. BS%. Efektywny czas pracy istniejacych urzadzed przetadun—
kowych portéw odrzariskich wynosi 40%. Pomimo te} niekorzystnej sytu-
acii porty odrzaiskie dysponuja jeszcze nadwyika potencjaZu prze%adun—
kowego w stosunku do aktualnie wykonywanych zadan [4] .
‘dolnosé przetadunkowa portéw nie jest wiec tym z ogniw, ktére limitu-
ia przewozy floty édrddladowe], zardwno w chwili obecne], jak i naj-
blizgzych kilku latach.

Wvstarczajace Jest rownlez dla ocbecnych potrzeb wielkodé 1 stan skia-
dowisk otwartych oraz magazyndw w portach rzecznych. Generalnej moder—
nizacjl wymagaja natomiast takie elementy infrastruktury portowe], jak:
nubrzeza, torowiska czy urzadzenia kolejowe,

WzdZuz Odry zlokalizowanych jest tez T portdéw pﬁblicznych, z kté—
rych S nieczynnyck w: Brzegu, OXawie, GXogowie, Krosnie Odrzedskim 1
Gryfinie, jest prawie caXkowicie zdekapitalizowanych [15J
Wetepnie oprocowano moiliwoscl reaktywowania dziaXalnoéci portow w
Przegu, Olawie i GYogowie, dla potrzeb przemysiIu znnjdujqcego sle w
iych miastach.

Dwa pozostate porty, w Krapkowicach i Sr.'inawle. mogs byé uruchomione
w stosunkowo krdtkim czasie, po prezeprowadzeniu pewnego zakresu prac
remontowych i modernmigacyjnych,

Oprocz portdw publicznych, dodatkowe punkty przeladunkowe na
Odrze tworza przetadownie zakIadowe E14_] . 57 oure tym czynnikiem w
procesie transportowym, ktdry zbliza odbicrt:q do nadawcy 1 skraca
liczbe operacji przeladunkowych. Totez ich rozwdj, zardéwno llodciowy,
Jak { pod wzgledem technicznym, Jest pozadany, swiaszcza £e nasycenie
punktowe poiencjaiem przeledunkowym przyczynia sig do stabilizacji
ciagdw transportowych, co nie jest bez znaczenia dla aktywizacji
transportu wodnego. ;

Had Odrg zlokalizowanych jest ok. 40 przeXadowni, z tego 27 jest okre-
sowo lub tylko sporadycznie czynnych. Przewafajg prreiadownie przysto-
sowane do odbioru wegla, zwiaszcza w duiych oérodkach mie’s Xo-prze-~
mysiowych /Szczecin - elektrownie, gazownie 1 inne, Wroctaw - elek‘tru-
ciepXownie i inne/.

Wazng role odgrywaja przeladownie zakYadowe wielkich zakladdéw chemics-
nych /np. Z.Ch."Police", Zaktadéw Azotowych w Kedzierzynie, ZakXaddw
Aparatury Chemicznej "Metalchem"™ w Opolu-Gronowicach/.

W zwigzku z rzadowym progremem wywozu cementu drogg wodng Odry /ok.

2 mln ton rocznie/ = cementowni opolskich, wybudowano port w Choruli
i przesypownie cementu przy basenie portu w Opolu, a takze przy base-
nie portowym we Wroclawiu. NaleZaXoby przynajmniej te inwestycje w
peIni wykorzystywad,



W posiadaniu przemysfiu 8po2ywczego znajduje sie 12 elewatorow zbcio—

wych, ktore zlokalizowane sa nad odrzariska drogs wodna, z czego 8 jesat

cegynnych., Ponadto na drodze wodne] Odry i akwenach z nia zwiazanych

odbywa sie matadunek kruszywa na barki /w Bielinku, w korycie Odry w

Tejonie Wroczawia, na zbiornikach wodnych/. Ze wzgledu na swa Specy-

fike tworzy to odrebny "wedrujacy" potencjal przeXadunkowy. ;

¥ rejonie Odry i Zalewu Szczecifiskiego isinieje kilka maXvch portow

lokalnych, ktdre siuzg przede wszystkim potrzebom najblizszego reglo-

nu, ryboldéwstwa, turystyki wodnej.

Naleiy te: wspomnieé o sporadycznie uzytkowanych lub nieczynnych ne-

brzetach zlokalizowanych wzdlui rzeki; na gérme) Odrze, gXownie w po-

blizu jagéw /siuzyly one lub siuza przedsiebiorstwom budownictwa wod-
nego przy budowie tych obiektdéw/, a takie na drodkowe} i dolnej Odrze

/% przeszodci odgrywaly pewna role przy zatadunku drewna i produktow

rolnych/.

Fajwieksgze przezadunki wérdd przetadowni zaktadowych osiaga zazadownia

kruszywa w Bielinku /ok. 1,5 mln ton roceznie/,przeXadowniz elektro-

ciepiowni we Wroctawiu /przetadunki wegla rzedu 0,6 mln ton/rok/,
przetadownia elektrowni "Sgzezecin" /100-150 tys. ton/rok/, elektrowni

"Pomorzany® /150-200 tys. ton/rok/ i gazowni "Szczecin® /50-70 tys.

ton/rok/. Coraz bardziej istotna role odgrywa Zegluga drédladowa w

obsiudze iranSportowej Z.Ch,"Police", dostarczajac do portu barkowego

tych zakt*adow ponad 1 mln ton surowcdw nawozowych i odblerajac ponad

100 tys. ton nawozdw z przeznaczeniem dla odbiorcdw zlokalizowanych

wzdiut rzeki Odry, Warty i Noteci.

Do pozostatych, wainiejszych przetadowni, nalesy zaliczydé: Szczeciriska

Fabryke Nawozdw Fosforowych, Hute "Szczecin®, Wroclawskie Zakiady

Przemys¥u Nieorganicznego.

Nalezy stwierdzié, Ze potrzeby transportowe wystepujace na osi

Odry nie sg adresowane do Zeglugi érddladowej w takim zakresie, na

Jeki wskazywaloby poZoienie terytorialne nadawcdw i odbiorcow wzgledem

drogi wodnej. Na sytuacje okreélana jako Podwracanie sie zakXaddw od

wody" zIoZyZo sie wiele -przyczyn, z ktérych najwazniejsze to :j4i :

- zmiany strukturalne w przemyéle, po II wojnie swiatowej, w wyniku
czego na miejsce zaktaddw zwiazanych z transportem wodnym érodlado—
wym zlokalizowano w wielu wypadkach takie, ktérych rodzaj produkcii,
cry wiezi kooperacyine nie powoduis ciagtenia do transportu wodnegs,
natomiast nowe zakYady, ktérych potrzeby ciaza do dromi wodne j np.
skiady wegla dla drobnych odbiorcéw, nawozéw sztucznych, zbiornice
zXowu itp., nie zostazy zlokalizowane nad rzeks,

-
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- znikoma podaz sprzetu prretadunkowego, uniemozliwiajaca peina moder-
nizacje prac przeladunkowych w mniejszej skali, dla réznych Zadunkéw,

-~ brak znajacego warunki i wymasania organizacy jno- technologiczne
grodladzia wyepecjalizowanego producenta sprzetu przetadunkowego,

- brak wyspeciallzowanego biura projektowego budownlictwa wodnego &rdéd-
ladowego / jedyne biuro projektowe specjalizujgqce sie w budowie por-
téw miedeci sie w Gdasisku 1 nastawione jest gidwnie na zaspokajanie
potrzeb proicktowych budownictwa morskiego/,

- klopoty £ remontami i utrzymaniem w gotowodci technicznej punktiw
przeTadunkowych.

Ponadto, ograniczajaco na skale wykorszystania Zeglugl Srdédladowe

w przewozach licznych, drobniejszy~h kontahentédw nadodrzadiskich oddzia=

Yywain, przez dluzie okresy, stosunkowo duta dostepnodé us¥ug kolejo-

wych, niskie taryfy kolejowe, brak tradycji w korzystani. tranaportu

wodnego srddledowego. Y

Nalezy te2 do tego dodaé fakt, iz duiy przewoinik, jakim jest P.P.

Zeglura na Odrze, momopolizujacy przewozy na catej drodee wodnej Odry,

preferuje - ze wzgledéw organizacyjno-technologicznych, przewozy dute]

masy Jjednorodnego fadunku, w systemie ciariym oraz pomiedey skoncentro-
wanymli punktami nadznia i odbioru.

Fowoduje te koncentracje przewozdw, centralizacje organizacyjna, a co

za tym idzie rozbudowe i modernizacje portdw wiodarvch, w Gliwicach,

we Wroctawiu z jednej strony, a degradacje takich portéw jak: OXawa,

Malczyce, Scinawa, czy imme - z drugie].

Wszystkie, wyzej wymienione niekorzystne warunki wystepujgce na cale}

trasie Slask - porty morskie, rzutujs na wyniki pracy zeglugi i sa

jedna z przyczyn skracania sie éredniej odlegiodci przewogzu 1 tony &=
duniu, spadku udziaXu przewozéw diugotrasowych /szczegdlnie rudy i weg=
la/ na rzecs przewozOw regionalnych czy lokalnych, spadku obrotdw
przetadunkowych portdw rzecznych, itp.

Przysziosc Zeglugl érédladowe) na Odrze nie moiZe ograniczaé sie de

wiz )1 arterii transportowej Slask - porty morskie, ani przewofnika w

lokalnych relacjach. Konieczne jest zwigkszenie dostepnoéci transportu

érédladowego dla kontrahentéw wzdlui calej drogi wodnej Odry, wkompono=—
wanie portdéw czynnych, jak 1 dotad nieusytkowanych w system komunikacji
ladowe}, szersze ich dostosowanie do wymagmi Zadunkdéw i systermu eksplo=
atacji floty srddladowej. Infrastruktura punktowa wzdiuz rzeki Odry
winna wiazad 2z droga wodna istniejacy potencjat gospodarczy, a takze
peinié aktywna role w pobudzaniu jego rozwoju ma catym Nadedrzu.
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Rola zerlugl odrzanskiej w zaspokajaniu potrzeb
transportowych kraju w perspektywie lat 90 - tych i roku 2000

W éwietle prognozy Centralnego Osirodka Badan i Rozwoju Technikd
Kolejnictwa w Warszawie, zapotrzebowanle na przewozy krajowe do roku
2000 przedstawiaé si¢ bgdg nastgpujjco [}1:

F__ Zapotrzebowanie na przewozy
Lata
mln ton mld tkm
1980 | 2712,8 198,6
1990 2390,3 - 2458,6 191,2
2000 3235,0 - 3629,4 229,7 - 254,8

Ciazenie masy Xadunkowe] do Zeglugl érddladowe] oscyluje
w granicach 0,7 - 0,9 % ogdlnego zapotrzebowania.
¥ na)lnowszym opracowaniu Navicentrum [?3, na podstawie konsultacji
z wazniajszymi zleceniodawcami oceniono, %e zapotrzebowanie na
przewozy cigiace do drogl wodnej Odry w r. 1990 wynosié bidzie
ca 22,37 mln ton, a2 w roku 2000 przekroczy 30 mln ton.
Opracowunu takZe prognuz¢ struktury 1 regionainego poudziaiu masy
tadunkowe] ciqsacej do przewozdéw rzeksa Odrg do 1990 r. Dla roku
2000 opracowano orientacyjnie wielkosici, ktére oparto na tendencjach
1 kierunkach przewidywanych zmian w strukturze i regionalnym podziale
masy Yadunkowe), ciazace) do przcwozéw rzeks Odrg /tablica 6/.

Tablica 6

Struktura masy Xadunkowe) cigzacej do przewozdw Odrg
w latach 1990 - 2000

Rodzaj masy Yadunkowej Ilo8¢ w tys, ton
- 1990 2000
wegliel ({00 9500
ruda 1910 2000
piasek 1 2wir 8200 13500
cement 1 inne mat.budowl. T20 1000
metale 1 wyroby 510 800
ke e o ‘350 %00
pozostate | 1440 3000
tR azen 22350 32200




srédo: lerspektywiczny program rtozweju Zeglugl odrzatskiej,
czegé 111, Navicentrum, Wrockaw, 1983, 92.13.

ferionalny podziaX masy adunkowej cljiace] do przewozu droga
wodna udry w 1990 r. przewiduje, Ze do najwazniejazych nadawcéw masy
lnduﬁkowcj nalezeé bedzie wojewédztwo katowickie /6640 tys. ton/,
opolokie /6320 tys. ton/, szczecifskie /5080 tys, ton/, wfocXawskie
/2050 ty=. ton/, gorzowskie /1850 tys. ton/. Na pozostale wojewédztwa
nadodrzafiskie /legnickie, zielonogérskie/ przypada wielkosé 240 tys,
ton.

liatomiast do giéwnych odbiorcéw masy Zadunkowe] nalezed bgda
wo jewsdztwa: szezeciliskie /9155 tys. tom/, opolskie /5630 tys. ton/,
wroctawskie /3695 tys. ton/ i katowickie /1160 tys. ton/. Na pozostaXe
przypadkie wielkosé 1700 tys. ton Iadunkdw,

Z analizy masy claZace] do przewozdw drogn wodng Odry w 1990 r.
wynika, 2e w wiekszodci bida to Yadunki wyst.pujace w relacjach
regionalnych 1 lokalnych, a nie dXugotrasowych.
iadunki eciazace do przewozu w relacjach lokalnych dominowaé beda
w rejonie wojewédztwa opolskiego /4570 tys. ton, z czego 4500 tys.
ton stanowic¢ by dzie piasek i Zwir, poszostale to nawozy, sSurowce
nawozowe 1 materialy budowlane/, woj. szcuieciuskiegc /2520 tys. ton,
z czego BOO tys. ton stanowic¢ beda surcwce nawozowe i nawozy, 500 tys.'
ton ruda, 120 tys. ton zboze 1 1200 tys. '-a pogns.ate/ 1 wroctawskie-
go /1820 tys. ton, z czego 1800 tys. ton to piasek i 2wir/.

Takze Yadunki z woj. gorzowskiego /1500 tys. ton kruszywa/ przezna-
czone a; na potrzeby sasiadujacego z nim woj. szczecinskiego.
Jedynie w przypadku woj. katowickiego wiekszofé Xadunkéw /4405 tys.
ton/ cig2yé bydzie do przewozéw wnrelacjach dlugotrasowych /gtdéwnie
w,riel do portéw morskich - 4300 tys. ton/, a znaczna czesé /[1125
tys. ton do przewozdéw W rejon sroclawia /takie gidwnie wegiel - 1000
tys. ton/.

Tak#e inne wojewédztwa nadodrzalnskie beds odbiorcami Zadunkdw
nadawanych w woj. katowickim, gXownie wggla, w wielkodciach 2C0-300
tys. ton.

Znaczne bgda takie przewozy z woj. szczeciliskiego, w relacjach
d¥upotrasowych, do woj. katowickiego /950 tys. ton, z czego 800 tys.
ton to ruda/, opolskiego /660 tys. ton, z czego 450 tys. ton to ruda,
150 tys. ton to nawozy i surowce nawozowe/ 1 wroctawskiego /400 fya.
ton, z czepgo 180 tys. ton to surowcefosf. i nawozy, a 150 t s. ton
to ruda/ oraz z woj. opolakiero fgliownie w.riel, cement, materialy
budowlane/ do wo). szczeciiskiego /060 tys. ton, z czego 500 tys.,

ton to wiriel, « 120 tys. ton to cement/, i innych wo jewddztw

W



nadodrsafiskich w mniejszych ilodciach /100-200 tys. ton wygla, jak
i cementu/.
¥ oparciu o przedstawionj prognozg cigzenia masy Tadunkowej do rzeki
Odry do 1990 rokm i "Frognozg rozwoju wodnego transportu sSrédlnadowego
do 1990 r. fopracowany przez Zrzeszenie Przedsigbiorstw "Iolska
Jegluga Srédladowa®/ skonstruowanc program rozwoju Zeglugl odrzasiskie]
w tym program Crzewozow i przeXadunkow na Odrze,
W ramach tego programu wyodrgbnié mozna dwa horyzonty czasowes
1. okres 1983 ~ 1990, jako wariant "zachowawczy" pelegajacy gidwnie
na rekonstrukeji majatlku, gXdwnie floty oraz zapobieiZeniu degra-
dacji drogi wodnej.
Pochodna byiby niewielki wzrost przewozdw na Udrue do ok. 10-11,2

-

mln ton 1 1,9 mid tkm w 1990 roku /dotyczy P.F."Zegluga na Odrze®/.
2. okres 1990-2000, jako Jako wariant umiarkowanego rozwoju Zeglugi
| odrzaiskie].
| Frzewidywane przewozy Yadunkdw na rzece Odrse w latach 1920 - 2000
| przedstawiaj)a sis nastppujaco:

1980 ! 1990 2000

1 - :
tys.ton | mln tkm tys.ton|min tk ya.ton|mln tim

=]
ct

Przewozy ogGrem 14000 2200 13860 |2650 19500 |3450
1

Srednia odleg2osd
?izﬁwuzowa 158,2 192,1 176,4

Jak wige wynika z powyZszego zestawienia, przy podobnym w 1980 .
i 1930 r, poziomle przewozéw, nastypiby znaczny wzrost wykonane
pracy przewozowe] /o ok.20 %/ i Sredniej odlegtosci orzewozowe] do
192,1 km. Wzrost ten byby efektem spadiku, w stosunku do 1950 o h e
przewozéw plasku i zwiru fo ok. 10 i/, przy jednoczesnym wzroscie
przewozéw diugotrasowych /giéwnie wegla - o ok, 14 5 i Tudy o ponad
| 30 %/. Przy czym, z uwagi na relacje wychodzace poza Odr, nieznaczna
5 czg8é tej pracy przewozowej odnoai siy do innych drég wednych,
¥ielkoi¢ przewozéw w 2000 r, w stosunku do 1990 r. przyjyto wicksza
© 40 %, natomiast prace przewozowa o 30 %, Skutkiem tego apadkowi
ulegnie drednia odleglosé przewozowa o ok, 9 ;.. Ha to uzasadnienie
w znacznym wzroscie lokalnych przewozdw plasku i Zwiru,
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Iodjtn~awe grupy Zadunkowe do przewozu w 1990 r, i 2000 r. to:
pizsek i Zwir /odpowiednio 7070 i 10560 tys. ton/, wggiel /2340
i 2825 %y:. ton/, ruda /1420 i 1530 tys. ton/ oraz nawozy i surowce
nawozowe /927 i 104; tys. ton/.
Prognozowane przewozy na poszezegélnych odeinkach Odry przedstawia
tablica T.
Tablica 7
Frognoza przeéwozdw na poszezegélnych odeinkach Odry
w latach 1990 « 2000

| 1990 2000
! Ddeinek drogi
wodne] tys.ton mln tkn tys.ton |mln tkm
1,.l'rzewozy na Odrze
skanalizowanej 1
E.Gliwickim 1190 204,8 1615 274,6
ww tym powrotne 128 ] 20,0 <50 39,9
2,Przevozy na Odrze
gwobodnie pXymace] 685 147,2 2075 426,1
i dolnej,
=w tym powrotne 122 38,2 157 50,3
3,.Irzewozy lokalne 8308 97,6 11560 148,8
4 .Yrzewozy dXugotras. 2498 1618,4 3048 1923,5
-w tym powrotine 1147 T3T,2 1323 828,17
5.Przewozy zagraniczne 1083 576,2 1180 663,6
-w tym powrotne 189 178,1 206 192,7
5 . Frzewozy ogdZem, 13764 2644,2 19478 3436,6
w tym powrotne 1586 973,5 ! 1936 1121,6

ZrédXo: Perspektywiczny program ..., op.cit. s. 19

Podstawowym Zadunkiem na Odrze skanalizowanej i K.Gliwickim
wgdzie wggiel /940 tys. ton w 1990 r. i 1150 tys. ton w 2000 r./,
na Odrze swobodnie pZynacej i dolnej = piasek i Zwir /odpowiednio
550 1 1900 tys. ton/. W przewozach lokalnych takze piasek 1 Zwir
/odpowiednio 6040 i 8200 tys. ton/, oraz ruda, Ssurowce NAWOZOWe
i nawéz /w ilosciach 500-600 tys, ton w poszczegélnych latach/.

W rrzewozach drugotrasowych = wigiel /odpowiednio 1100 i 1230 tys.
ton/, ruda /900 i 1000 tys. ton/, na' ozy i surowce nawozowe /195
i 240 tys, tys. ton/ oraz materiaty budowlane /108 i 170 tys. ton/.
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Strukturg kierunkdw przewozéw na Odrze ,, prognozowanych latach
przedstawiono w tablicy 8.

Tablica 8

Struktura kierunkéw przewozdw na Odrze
w latach 1990 - 2000 /w %/

1990 j 2000
Kierunek proewozow 2 : -
e ? w tonach |w tkm lw tonnch Eu tkm
RS i
| - e
- w gbre rzeki 11,5 | 36,8 4 . T:’b
- w d62 rzeki 28,1 ! 59,5 30,8 | 6%,
- lokalne | 60,4 | 3,7 59,3 | 4,3
Ragen | 100,0 |100,0 i 100,0 | 100,0
Zrid¥o: Perspektywiczny program ..., op.cit,, &, 22

Hajkorzystnie] udzial przewozdéw powrotnych kszialtowadé sie
badzie w przewosach diugotrasowych. WspdXczynnik powrotnosSci w latach
1990 i 2000 wynosié bgdzle odpowlednio: 85 % i 77 %. W pozataZych
relacjach prsewozowych udziaX Yadunkéw powrotnych bedzie niewielldi,

Program roswoju Zepglugi odrzanskiej przewlduje takie rozbudows
i modernigzacjq portéw publicznych 1 przeiadews . zakfadowych, '
zlokalizowanych wzdiuZz drogi wedne] Odry. dais si czemu warofnie ich
potencjaz przeladunkowo-gkiadewy,
Zadania przetadunkowe portéw odrzatskick w latich 1990-2000 przedsta~
wione w tablicy 9,

Tablica v

?rognoza przeXadunkdéw portdw odrzafskich
w latach 1990 - 2000

/tya. ton/
Torty 1990 2000
izatadunek wyladunek |zaZadunek |wyZXadunek
Gliwice 1855 758 2245 9353
Kozle 350 350 440 460
Opole - 197 - 225
Ozawa - 10 - 20
Hroclawhﬁzrgdki 4n
e 1 335 18
::gctuw-Popowioe 55 1000 E 1;&8
cEZyce

gun??a : S i e

owa 5 3 0

Cigacice 5 : 27 15 ] gg




Zp: Perspektywlczny program ..., oD.cit., 8.23.

Gxéwnymi portami odrzanskimi pozostana zestem porty w Gliwicach
{ Koflu. Dominujacymi Zadunkami{ przeXadowywanymi w tych portach beda:

wogiel w wywozie 1 ruda w pr
latach 1990 i 2000 odpowiednio 1735 £ 2040 ty=.

zywozie. Port w Gliwicach przeZaduje w
ton wegla 1 po 500 tys.

ton rudy. Natomiast port w KoZlu przetaduje odpowiednio 300 1 390 tys.

ton wegla oraz 300 i 400 tys.
Znaczne bedz teZ prmetadunki w portach wroctawskich,
cach - kruszywo w przywozle.

yrbudowywany bedzile tak3e potencjax
prze “adunkach pow.

Modernizovwany 4
dowych. Do najwainiejszych

naleze¢ tgda:

ton rudy.

»

gXdéwnie w. Popowi-

przezadownl zakiz-

100 tys. ton rocznief

przezanuwnie Fadunek przeiadunek [przeZzadunet
‘ et 1950 r. w 2000 r.
F 2.Ch."Police" surowce nawozowe 1030 750
i nawozy :
% elektrocieptowni-WrocXaw weglel T00 > 1618
elektrowni "Pomorzany” wegiel 400 430
=~ elewatora zbosowego - zboze { 180 270
| Szezecin !
- elektrowni "Szczecin® weigliel 150 170
i~ cementowni w Choruli cement,mat.bud. 70 150
i- miejska w GZXogowie kruszywo,wegiel 80 145
~ Sz.Z2ak¥,.Sur,.Fosf., SUTOWCE NEWOZOWe i2u 140
i= NZPO Rokita w Brzegn kruszywo 100 i5u
| Dolnym
~ Z2.A. w Kedzierzynie nawozy 1 surowce 65 115
nawozowe

Jak wigc z powyZszego zestawienia wynika, takZe i w przyszXosci
rajwainie jsza bedzie rola zeglugl srédladowej w obsiudze przeXadowni
wielkich elektrociepXowni i elektrowni w zekresie dowozu wegla, a

takze szerepgu zakraddw przemysiu chemicznego, w zakresie dowozu sBurcow—
edw nawozowych i wywozu nawozéw sztucznych oraz przetadowni obslugu ja~-
ecych budownictwoe rejondéw nadodrzaiskich.
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Analizujac role seglugi odrzadiskie]) w zaspokajaniu potrzeb
transportowych kraju w perspektywie roku 200U, naleizy rowniel wzlad
pod uwage mozliwodé uteglownienia odcinka rzeki Odry od Ostrawy do
Kozla Iij . Aktualnoéé tematu uteglownienia tego odcinka rzeki wynika
z potrzeb i probleméw zwigganych z wywozem Yadunkéw cigzkich 1 ponad=
gabarytowych £ Raciborskiej Fabryki Kotlow 1 = VZKG Vitkowice, w rejo-
nie Ostrawy w Xierunku Szczecina. Zaistnieje takZe mo2liwosé wykorzysta
nia tego odcinka rzeki w obrotach towarowych CSRS - PRL i dla tranzytu.
Mozliwofci trangytu czechosiowacklego tg droga szacuje sie na poriomie:
61u tys. ton w 1995 r. 1 910 tys. ton w 2UUU »r, - w imporcie /gidwnie
ruda gelaza, surowce nawoszowe/ oraz 72U tys, ton v 1995 r. 1 920 tys,
ton w 200U r, - w eksporcie /gXdwnie weglel, mouicle, maszyny/ E'?J .
Ogétem wielkodé 2adunkdw cizzgcych do przewozu poigczeniem Zeglugowym
Kofle = Ostrawa wynosi dlea weriantu bez Xanatu 8laskiego:

- w gére rzeki, 1570 tys.ton w 1995 r. i 2050 tys.ton w 2000 T,

- w d6x rzeki, 2245 tys.ton w 1995 r. £ 2735 tys.ton w 2000 T.

Dla wariamtu z K,.Slaskim:

~ w gbére rzekl odpowiednio: 1670 i 2320 tys.ton

- w d6% rzeki odpowiednio: 3315 i 4425 tys,ton.

W przypadku ufeglownienia tego odoinka rzeki, wielkosci powyzsze odpo-
wiednio skorygujg przedstawiony program przewozOw na Odrze.

Realizacja tek przedstawionego programu przewozdw na Odrze w
perspektywie lat YyO-tych i roku 2000 uwarunkowana jest speXnieniem
szeregu wymogéw technicznych, technologicznych, organizacyjinych i
ekonomicznych zwiazanych z t3 arterig transportowa. Poza tym palezy
pamigtad, iz nie jest to problem sam w sobie, a sk¥adnik szeroko
pojete] polityki transportowej nassege kraju. Nie wchodzae w przyccy-
ny, trzeba ze smutkiem stwierdzié, iz w caXym powo jennym okresie
tegluga érddladowa nie znalaz¥a naleznego jej uznania w oczach decy-
demtéw. A szkoda, gdyz 1 tak nie ucliekniemy przed tym; w ramach
kompleksowego ragespodarowania drdég wodnych, tyle ze coraz wiekszym
kosstem spoiecgnym.
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