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Stan organizacyjny.

rejonach Odry górnejw

f

rzecz innych armatorówna

w skład

przewidywał przewiezienie 13,700

 tkm 1.689.639.132

Plan przewidywał przewiezienie .300 tys,osób i wykonanie 6.280 tys.

Przewozy pasażerów:
M M cmj au»c»a—> M> ix> m Ł.t CU’ a» n* ,*. <- •&.» 1- ■

os ob pkilóme t rów t,
Zadania powyższe zrealizowano następująco :

za rok 1980,

PP Żegluga na Odrze w_'
Z dnia 26 października 196
/Oz. U. 18/60 poz, .-- , _--------
Żeglugi z dnia 1 października 1950
Ministra Żeglugi z dnia 7 czerwca 1972
Siedzibą przedsiębiorstwa jest Wrocław,
Przedmiotem działalności przedsiębiorstwa jest :
- dokonywanie przewozu ładunków na śródlądowych drogach wodnych,
na wodach portowych i zalewowych PRL oraz na drogach śródlądo­
wych NRD i Europy Zachodniej,

- Dokonywani© przewozów pasażerskich
i śródŁ^de^pij,^
•ytentiywunle ttslug portowych w palnym zakresie
wykonywanie usług holowniczych,

— wykonywanie czynności agencyjnych :
- wykonywanie cz^ńmości spedycyjnych,

Odrzo jest przedsiębiorstwom wielozakładowym,
' ' - '3 r, wchodzą:

siedzibą, w Gliwicach
z siedzibą we Wrocławiu
z siedzibą ws Wrocławiu,

Wydział Floty

co i
w stosunku do wykonania 1980

PP Żegluga na C
którego od dnia 1 stycznia 1968
— Zakład Portów z
- Zarząd Przewozów
- Zarząd Techniczny z siedzibą ws Wrocławiu, któremu podlegają
Wydział Floty we Wrocławiu — Wydział Floty w Kędzierzynie—Koźlu.

Zakład Portów w Gliwicach działa według zasad pełnego wewnętrznego
rozrachunku gospodarczego,
interesy PP ŻnO na terenie Zespołu Portów Morskich Szczecin—Świnoujś­
cie reprezentuje Oddział w Szczecinie powołany z dniem 1.04.1978 r,
zarządzeniem Dyrektora Nr 7/78 w miejsce Delegatury działającej
od 1.01.1975 r.
Zwierzchni nadzór naa przedsiębiorstwom sprawujo Minister Komunikacji

, ,poprzez Zjednoczenie Żeglugi Śródlądowej*

2. Wykonywanie planowych zadań gospodarczych

Przewozy ładunków*.
CM —«*• <*-■» <—• 1 CK5 ł -*■ CM —M ■>

Plan przedsiębiorstwa na 1980 r.
tys.ton i wykonanie 2,100,000 tys,tkm.

ykonuje swą działalność na podstawie dekretu
a 1960 r„ o przedsiębiorstwach państwowych

111/ i zostało powołane zarządzeniem Ministra
: rozmienionym zarządzeniom nr 59

r.

Wielkości te zrealizowano następująco :
- tony 11,644,254 — co stanowi 85,0 % zadań planowych przy

jednoczesnym wzroście o 93.493 tony w stosunku
do wykonania 1979 r,

stanowi 8O}5 % zadań planowych oraz wzrost
. r. o 218.313 tys.
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- osoby 262.662

~ ostań 5.722.850

8.215 tys Wykonanio

7.049 tya.

8.448 tya o

pozostałych usług- podstawowych

— składowanie

- przetoki

obniżeniu wpływów w stosunku do roku 1979
.-o h OA ł,---- s ( y

CO

całkowi te

k

Inne usługi podstawowe:
Wykonanie zadań planowych

wyniosło natomiast
~ tony fizyczno

wykonano
do planu
d o roku

V UAA W X. 7 J. 1 p p_L
apadkićtn o 2.274 tys.
nie 1979 roku.

tono—dni wykonano
w stosunku do wyko-

natomiast w stosunku
» o

o
- magazynowanie. no barkach

w,
o

- tonooporacjo
362 tys
1979 r.

t.riz.

*0 - wynajem floty

co stanowi 87,6 % planu oraz spadok w stosunku
do wykonania roku poprzedniego o 97.331 osób
co stanowi 91,1 % planu z jednoczesnym

, w stosunku do wykona-

co stanowi 85,8 % planu i jednoczesny
spcdsk w stosunku do wykonenia
1979 roku o 126 tys.
co baje 97,5 planu i spadek o
362 tys, w ttoaunku do wykonanie

Usługi przeładunkowe:
**t N**r. — «*. ~ M

Pl>n zakładał wykonani©

. 78s2 % planu przy

i 9.650 tys.toper.

prań w wysokości 7.158 tys. tono-dni wykonano w
9-5> 7 /> przy jednoczesnym spadku w stosunku do1979 r. o 402 tys.twd
plan w wysokości 22,800 tys,
w 100,8 % uzyskując nadwyżkę
nania 1979 r„ o 694 tys.twd
uzyskano 1,228 tys,zł wykonując planoraz —J
1979

- inne usługi portowe

Załodzenie szlaku wodnego na przełomie roku spowodowało
zamknięcie ruchu żeglugowego od dnia 9 styczni
rXX^Ti:fcT1SQCJi IłOafe^iło P° uZtąpieAiu zjawisk lodowych
’ Ba?tiXłiće%o0BrŹegu*Seinaso°illOk OdPy skanollzo*«*®<f ŚJLusy

js^nadwyżkę w stosunku do planu
c do wykonania roku 1979

nadwyżkę w wysokości 2,686 tys.zł,
'J7f2ć°SCi 5^-166 tys. zł co da jo nadwyżkę5.-166 tys, zł, j--*■ 

i© poprzedniego nastąpiło pogorszenie
10,104 tys,zł,

3. Warunki nawigacyjnej

v.y*tQncmie zadań planowych w zakresie
przedstawi© si_ę. następująco .*

magazynowanie ~ Plan w wysokości 7.158 tys

1979 402 tys,twd

„ . . . - - - ---- 1 w 102,3 %zwiększając wykonanie w stosunku do rokuo 109 tys.zł,
““ uz5skuńo 1,540 tys, zł tj

420 tys,zł,
wykonano w wysokości 11.890 tys.zł,
daje nadwyżkę w stosunku do planu o
2.545 tys.zł a
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Kan«l« Gliwickiu er«a

odeinto

- 180 ot
- 160 os

180 om od Barl,es3owi<5 do Brftegu

Skwwlizowuno j /®» wyjątferloci sfeinto Ko-źlw-Opols,

owoboAuie płynącą tąOattŁo— z Ani aa 15.02.1980 r. otwarto całą Odrę
z« asczoolńskim węzłom wotoyw,

* z dnlra 18.02,1980 r. otwarto ruch Mflufawy n«
KędzierwyAskln.
ruch s;4^na.

Głęboksłwt trwnwytow* nŁrsytayweno byty pcyrfwa »asil»ui* «♦«
ruch żeglugowy w oyst«tl.s oalatiobewy**

zbiorników rotancyjnych 1 wy®oaily !
Kanoł Gliwicki i Kędzierzyński
Odpo Swobodnie płynącaOdro Skanalizowane
Dolnogo0
'Pozostały odcinek Odry —--—-—r -- „ ~ »
który otwarto z dniom 26.Ó2.8O r./ ^Bąknięty był w bter«»t* całego
Ponadto** b»cu lutym wystąpiły ta?ótkocrwął» zoaknięei u szleto wedhugs
spowodowano aw<ri»mi budowli worteych.

«, Z powudu występujących zj**i*k lodowych na jeziorze Dąbie no
JŚ!' szczecin-świnou  jócie moh żwglugewy był Zamknięty.

V miesiącu ctorou stwory wody utrzymywały się w strofie stanów niskich
so wwdfoatw w ostatnich Anlaah miesiąca do stonó-w strefy srwdniaj.
Vf związku % zjawisk loUswych nastąpiło « dniw
o twardo «Xa żaglngi Córy stonftlizowanoj od Kdla <c WroołąWis.
Din żeglugi onłodobowaj «. dnistt 23.0Ź. z^arządz^io ®twuxei> odeinko
0®ry ske23jali2KS*9n@4 'Wrocławia do Brzegk Dolnego« ottŁan 29,02.
odefnok Odry ńkd»uli«a*an«J od Malinka do Szo«aeina, __
^tęboto^d trwraytowa uswaymywan® bylfc poprzez zadilonia »® zbiomtisow
r«*<sncyjnych 1 pr»*dats«iola się naetępująco i
K«Mdł Gliwicki i Kędziarzyński - 180 ca.
Odra swobodni* płynąca — 180 cm,
Ot* sfeemslizewana - 180 cm.
Na przestrzani marca wystąpiły utrudniania nawigacyjna spowodowana
awariami budowli wodnych, brakiem prądu lub niskimi stanami wody.
Z dniaci 25.03.80 r. nastąpiło otwarcie przejścia zo Szcsocina do
Świnoujściu przy czym z powodu występujących silnych wiatrów nio było

f < przejścia dla barek motorowych przez okres 1 dnia i dla zestawów
achanych przez okros 6 dni.
W m~cu kwietniu stany wody utrzymywały się w strofie wysokiej stanów
średnich zo wzrostom w Ii-ej dekadzie m-ca do stanów wysokich.
Naturalne przepływy spowodowały wzrost stanów wody aż do wystąpienia
NWŻ w rejonie Ścinawy i Głogowas co spowodowało wstrzymania ruchu
zastawów pchanych w dół rzoki w okrasie 25-29.0^080.
Głębokośó tranzytowa wyniosła : \
Kanał Gliwicki i Kędzierzyński „ 180 cęj

, Odra skanalizowana - 180 ca
Odra swobodnie płynące - 180 cm
Na przestrzeni a-ca kwietnia wystąpiły utrudnienia nawigacyjne powodu­
jąc© zakłócenia w pracy floty /drobne awarie śluz, bruk prądu itp,/
Z powodu przekroczeniu siły wiatru na Zalewie Szczecińskim nie było
przejścia dla barek motorowych przez 8 dni, zaś dla zestawów pchanych —
IX dni-'V maju stany wody utrzymywały sie w I dokadzie miesiąca w strefie
wysokiej stanów średnich za spadkiem w Ii-ej i III-ej dekadzie do
strofy stanów średnich.
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Odcinku Ujście Nysy

W

1Koźlo - Opól©

i nuwi-
ćwiczo-

Głębokości tranzytowo przedstawiały się następująco :
Kanni Gliwicki i Kędzierzyński ~ 180 en
Odra skanalizowana - 180 en
Odra swobodnie płynącaj - 18° on
Pomimo gwarantowania głębokości tranzytowej tak no rzec© Odrza skanali­
zowanej jak i swobodnie płynącej wystąpiły poważne utrudniania w ruchu
statków jak : ■
- na Odrzo skanalizowanej w wyniku zamulania poniżaj śl. Opola zaistnia­

ła konieczność podstawiania pafcaczo do przeciągania statków od 17-ge
do końce maja;

— na rzoco Odrzo swobodni© płynącej w kra 388, 398, 419—^20, 445, w wyniku
utworzenia się przemiałów, przepływające statki osiadały na dnie,
co powodowało konieczność ich ściągania,
Przestój© z tego tytułu sięgały do 6 godzin.
Ponadto wystąpiły również utrudnienia nawigacyjne spowodowano
riami śluz, brakiem energii elektrycznej lub mfełami.
Z powodu przekroczenia siły wiatru na Zolowi© Szczecińskim nie było
przejścia dla barok motorowych przez 5 dni dla zastawów pchanych
przez 11 dni.
Miesiąc czerwiec charakteryzował się spadkiem wód do stanów srodnioh.
Głębokości tranzytowe utrzymywane były przez 2 pierwsze dekady
poprzez zasilanie ze zbiorników retencyjnych, w ostatniej dekadzie
poprzez wzrost naturalnych przepływów i przedstawiały się następująco:
Kanni Gliwicki i Kędzierzyński - 180 cm
Odra skanalizowana - 180 cm
Odra swobodnie płynąca w dniach 1-30.06,80 na
Łużyckiej do Szczecina — 180 cm.
W dniach 5-25,06,80 - 160 cm no Ode, Brzeg Dolny - Ujście Nysy,
Analogicznie jak w poprzednich miesiącach istniały utrudnienia
gacyjne spowodowane awariami budowli wodnych, brakiem prądu, ć„
niani wojskowymi itp.
Na Zalewie Szczecińskim nie było przejścia dla burek motorowych
przez 3 dni dla zestawów pchanych przez 9 dni.
St^ny wody na przestrzeni ra-ca lipca utrzymywały się w strefie stanów
wysokich.
Zwiększając</się w początkowych dniach naturalne przepływy doprowadziły
do stanu powodziowego, w wyniku czego nastąpiły zamknięcia ruchu
żeglugowego :
- z dniem 4.07.80 zamknięto odcinek Odry skanalizowanej od Koźla

do Wrocławia
- z dniem 10,07.80 zamknięto ode. Odry swobodnie płynącej

od Brzegu Dolnego do Bielinka.
Otwarcie ruchu nastąpiło odcinkami w dn,
17.07.80 Wrocławstefczwęzeł wodny
30.07,80 ode. Odry skanalizowanej

Głębokości tranzytowe przedstawiały się następująco :
Konał Gliwicki i Kędzierzyński - 180 cm
Odra skanalizowana - 180 cm
Odra swobodnie płynąca w dn.:
1.07. - 3.07.80 - 160 cm
4.07. - 31.07.80 - 180 cm
Ujście Nysy Łużyckiej - Szczecin.
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porze dziennej przedstawiały się następują—

ro-

oraz

iotwarto odcinek Zawada—Lipkis
otwarto odcinek Krapkowice-Opole

w strefio stanów średnich
stanów średnich,

ze zbiorników

ruch żeglugowy na odcinku Odry skanalizowanej od
Otwarcia tego odcinka przedstawiało się następująco :

16.10,1980 1% otwarto odcinki Kozio—Krapkowice

Ponadto wystąpiły utrudnienia powodujące urytmię pracy floty a sp.cn».c-a.owa~_
ne najczęściej nwariani-—
Z powodu prsokrwsaaia siły wiatru na Zalewie
przejścia dla BM przez 3 dni, dla zestawów—jroee 10 dai„
Miosiąc sierpień charakteryzował się stanem wody w strofie stanów wyso­
kich ze spadkiem w Ill-oj dokadzio do strofy stanów niskich,
W pierwszych dniach miesiące nastąpiło przekroczenie 1-IWŻ co spowodowało
ponowne zamknięcie ruchu żoglugowogo na Odrzo skanalizowanoj i swobodnie
płynącoj od Bielinka do Szczecina z dniom 1,08,1980 r, za wyjątkiom
Wrocławskiego Węzła Wodnego i ode, Odry swobodnie płynącoj od Bielinka
do Szczecina, któro to odcinki były otwarto dla ruchu żeglugowego przoz
okres całego miesiąca.
Otwarcie ruchu żeglugowego w
co :
9,08.80
z dniem 23,08,80

- z dn„
od Opolu do Zawadyj

- z dnu 17olO,1980 r.
- z dn, 19,10„1980 r.

Odra swobodnie płynąca od Wrocławia do Bielinka
otwarto Odrę skanalizowaną od Koźla do WrocławiE,

■'^Głębokości tranzytowa przedstawiały się następująco :
Kanał Gliwicki i Kędzierzyński 130 cm,
Odra skanalizowana 180 cm
Odra swobodnie płynąca 180 cm
fonadto na przestrzeni n~ca sierpnia wystąpiły utrudnienia powodujące
Bakłóoeniu w pracy floty jak :
* w dn. 21,08, - 23.08,80 nastąpiło wstrzymanie ruchu żeglugowego w

jonie Ścinawy w związku z pracami prgy zawieszaniu przęsła mostowego,
— awarie budowli wodnych^ okresowy brak prądu oraz ćwiczenia wojskowo

powodujące kilkugodzinne przerwy w nawigacji.
Z powodu przekroczenia siły wiatru na Zalewie Szczecińskim nie było
przejściu dla barek motorowych przez 3 dni dla zestawów pchanych przoz
okres 10 dni.
W miesiącu wrześniu stany wody utrzymywały się
ze spadkiem w Ill-j dekadzie do strefy niskiej
Głębokości tranzytowe utrzymywane poprzez zasilbnio wodą
retencyjnych kształtowały się następująco:
Kanał Gliwicki i Kędzierzyński - 180 cm,
Odra skanalizowana - 18C cm
Odra swobodnie płynąca - 180 cm
Z dniom 4,09.1980 r, nastąpiło otwarcie .ruchu żeglugowego w systemie
całodobowym na ode, od śluzy Różanka do wyrobiska "Bajkał",
Podobnie jak w ubiegłych miesiącach zalłóconia pracy floty powodowano
były awaBiomi śluz, braki om prądu, brakiem pieętrzenia wody oraz
zjawiskami igłowymi trwającymi ca 4 godz. dziennie,
Z powodu przekroczenia siły wiatru na Zalewie Szczecińskim nie było
przejściu dla barek motorowych przez 6 dni dla zastawów pchanych przoz
H dni.
Miesiąc październik charakteryzował się wodą w strefie stanpw niskich
ze wzrostem w Il-oj dekadzie do strefy stanów wysokich i spadkiem w
III—ej dekadzie miesiąca do strefy stanów średnich.
VI II dekadzie nastąpiło przekroczenie Nl/Ż w wyniku czego zamknięto
z dniem Hrl0,80 r„
Koźla do Lipek,
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□ię następująco :
180 ca
180 cm

180
180 CE
180 cm

najczęściej kilkugodzinne przerwy

spowodowane okrosowymi awariami śluz.
W miesiącu listopadzie stany wody utrzymywały się
średnich.
Głębokości tranzytowe przedstawiały się następująco :
Kanał Gliwicki i Kędziorzyński — 180 cm
Odra skanalizowana -
Odra swobodnie płynąca -
|j/ ciągu miesiąca wystąpiły krótkotrwało

*^iewigacy jne spowodowane awariami śluz,
Z powodu przekroczenia siły wiatru na Zalewie Szczecińskim nie było
przejścia dla barok motorowych przez 13 dni, dla wstawów pcnenych
przez 23 dni.
■Mn nrę-.AMtrwAni ta-ca crudnia oozioE wody utrzymywał się w strefie stanów

180 cm
Na przestrzeni miesiąca paździomikn wystąpiły utrudniania nawigacyjne

w strefio stanów

Na przestrzeni ti—ca grudnia poziom wody utrzymywał się
średnich.
W związku z załod?Bniem w dniu 6.12,80 r,
na Kanale Gliwickim, Odrze Skanalizowanej
Odrze zachodniej wraz z Jeziorem Dąbie.
W wyniku poprawy warunków hydrologicznych otwarto dla pory dziennej
w dn. 15.12.1980 r. ograniczony ruch żeglugowy na ode. od Ujścia Nysy
Łużyckiej wraz z Odrą Zachodnią do Szczecina,
Głębokości tranzytowe przedstawiały się następujące :
Kanał Gliwicki i Kędziorzyński - 180 cm
Odra skanalizowana - 180 ce
Odra swobodnie płynąca - 180 cm
2 powodu przekroczenia siły oraz zalodzania nie było przejścia przez

k^JZalew Szczeciński dla barek motorowych przez okres 28 dni, zaś dla
zestawów pchanych przez okres 30 dni.

•8.

zamknięto ruch żeglugowy
? Odrze swobodnie płynącoj,

Głębokości tranzytowo przedstawiały
Kanał Gliwicki i Kędziorzyński —
Odra skanalizowana “
Odra swobodnie płynąca :
Brzog Dolny ~ Ujście Nysy Łużyckiej
w dniach 1 - 10,80 180 cm

" 6-11 -10,80 - 160 cm
" 12 - 31 -10,80 - 180 cm

Ujścio Nysy Łużyckiej - Szczecin
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3* Gotowość techniczr.o-oksploa tacy jna flet'

KM, miejsce

Dyspozycja Gojowość tocńn.nottuRodzaj floty
%plan wykon. pl o n

1 I 2 I 3 6ł i5s r
Mohacze ogółom

104,8— pchacze Bizon

1

I

barki motorowe 69,383 i

BP- 500

BP- 400
i

BPP-aoo

7
BP*800

Z.PS+ A TO t

I
BPW

iSP
.E

■MM

I
I

I
I

I

I

I
-1

7
I

1

W tym:

pchacze Tur

i

i
i
!■

r

i
1

i
i
i

7 “
t

i
l
i

7
I

J

i r
i
i
i

7
I
I

I
I

l
I

l
I

I
t

i
!

8

I

7

i

I
i

ł

I

J.

I

J

665,2
297.552

75,0
21.210

209,6
96.649

15,2
2.493

117,6
117,0

209,0
9^.368

r

i
i

i

10,8
865

i

375,5 '
185.401 i

r
r-zylcon^

2,0
1.632

103,3
41,112

1,2
265

2,1
526

110,9
112.7

258,2
93.239

98,6
98,1

92.4
92,6

91,7
88,8

2,3
506

5,5
1.181

101,7
101,7

82,4
86,5

1,7
376

2,0
1.632

8,4
1.898

6,2
1.12'1

14.4
2.367

* pchacze Muflon 1
l

- pchacze manewr. •!
portowe 1

— pchacze kruszywa
i
7'
1-a
1
1

70,6
7Óf 5

12,0
961

5,6
1.089

' 105,6
1 105,3

16,0
2.630

I
52,2 t

I

41,913 :
U

barki pchane
ogółem

M M <
w tym:

- - - - r
260 3 195.047 ,

3Z_t
tw,

I
t

™ T ..
8

... 1 =

183,0 i
66,015 ,

16,0
2.630

1
57,9 '16.694 i

1
.i _

151,8
60.700

184,1
66.302

2,0
442

U!
5.8

1,065

660,5
295.609

10.0844

573,0
-257.848

2,0
490

8,9 i748 .

158^6--- 1
73.191 1

2,0
1.600

t
74,3 !

1

r ~ " r,1,7 .
1.395 .L _ _ t

1_ 105^. 4
' 105,5
! 100,4
, 100,7

, - - -
i 100,6
, 100,4

1
1
1
+
1 570,6 ,
, 255.995 ,

11.0
8.470
“; 7. ~ t

1
4
t
1
7
1
4-
I
i

' 116,7
t 119.3

96?6
102, 3

i
359,3 1

182,340 :
r ~ł?4»?6 ''E l

t
Ę

8,5 i
6.56/ ;

“ ” ”1

2,3
621
6,2

1.121

11,0 !
8o4?0 ,
8,; " r "

1.848 E
_ U -

Wykonanie planu gotowości technicznej floty za 1980 rok w rozbiciu na
poszczególne rodzajo przedstawiało się następująco

9,2 1
7.090 E
6,0 ‘

1.330 !

I
8

150,5 '■

t I
421,6 1 420,2 t

208.151 ( 207.468 t
’8^ “ y"

21.381
” “ " " r "157,0
62.504 '

14.817
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że 7 sst. pchaczy

gotowości

wskaźnik gotowości

1980 r.e
wykon.L

- pobocze Tur

o

okresie 1980rk

__

t
6
t
1
i
r
i
i

i
i
t
t
i
i
i
i

i
t
i
i
i
t
t
i

_ n _

— 11 —

r
t

1979 r.
wykon. " “t ~

l plan

77,965,8
77, 368,8
89,0
70,7
75,786,8

I
I
I
i
| w» [JUUUOZjU x ux

- pchacze Bizon

dyspozycji po wycofaniu
uwagi na ich zły stan techniczny,

grupie pchaczy Muflon i Bizon powstał w wynik# :
spowodowało opóźnienia
w KozielskieJ Stoczni

i nu WSR Muflon(t8 /ulogł
Muflonfik5 od czerwca do
na kształtowanie się

72,0
62,2
77,7100,0
61,8
65,2
66,1
84,3

69,6
69,0
83,6
71,4
90,0
70,972,0
85,8

w

Muflon
manewr.“port
kruszywowe
ogółom

fy- barki motorowe
- barki pchano

r«

t -
l -

■ i “

i
i
I
Jak widać wskaźnik gotowości technicznej floty wzrósł znacznie w porówna­
niu z uzyskanym w roku 1979, natomiast w porównaniu z planem - wskaźnik
ten uzyskany został w grupie pchaczy Tur, barek motorowych i barek pcha­
nych, W pozostałych typach floty wskaźnik nie został osiągnięty.
Powyższa sytuacja wynikła z następujących przyczyn /poza wymienionymi
wyżej/:
-wyprowodz eni o-wyprowadzenie z remontów planowych mniejszej niż planowano ilości pchaczy
Bizon. /SioŻ.Śr, we Wrocławiu o 2 szt; SRŻś. w Kędzierzynie-Koźlu o 7 szt/ę
jedną z przyczyn tej sytuacji był permanentny brak możliwości zapewnienia
pełnego pokrycia zapotrzebowania na części zamienne i podzespoły.

- niapapewnienie przez stocznie remontowo dziennych przerobów dla
remontów statków,
-opóźnienie zakończenia remontów bieżących przez poszczególne stocznia,
-znaczna ilość awarii floty spowodowanych przede wszystkim niskimi
kwalifikacjami załóg pływających i pogarszającym się stanem szlaku
wodnego.

W wyniku powyższego ilość floty odstawionej do romontów w
orsedstawiała się następująco:

■ Aktualną konsekwencją takiego stanu rzeczy jest fakt, Za f
będących w remontach w roku 1980 dla odnowienia klasy przeszło pośliz­
giem do remontów na rok 1981,..

*> przebywanie w remontach bieżących i awaryjnych
spaleniu/ od kwietnia do grudnia 1980 r. oraz j
listopada 1980 r. , co miało zdecydowany wpływ :

technicznej w tej grupie floty,
* przerwy w nracy w stoczniach i bazach remontowych w miesiącach sierpniu

i wrześniu /strajki/.
V porównaniu z rokiem ubiegłym i planem na 1980
technicznej przedstawiał się następująco:

Genami nio. n a le-ż -7 ird zi ć, że gotowość techniczna zos tnła_.Wb^ac/'-c .
zarówno w grupie floty trakcyjnej jak i tonażowoj. __
Nieirwelkie odchylenia ujc«a«—oizon,
menewrowo-portowyoh i kruszywowych.
Zmniejszenie gotowości technicznej dla pchaczy kruszywowych wynikło
z obniżenia ilości tych pchaczy w dyspozycji po wycofaniu z eksploatacji
pchaoza "Jeż" i "Ryś" z nn ich zły stan techniczny^ Pewien niedobór
ws t .
- braku pełnego asortymentu części zamiennych, co
przeprowadzanych romontów planowych szczególnie
Rzecznej.
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w stosunku
do zawartych
umów

we Wrocławiu również nie przyjęła
ponadto niedobór roboczogodzin

a

1. Stocznia Rzeczna
Żeglugi Śródlądowej
w Kędzierzynie—Koźlu

2, Stocznia Remontowa
Żeglugi Śródlądowej
we Wrocławiu

Z7? Wrocławska Stocznia
'■ Rzeczna

if,. Stocznia "Odi'a’' '
w Szczecinie 121,0

Kędzierzynie-Koźlu nie przyjęła
, z powodu braku pełnego

Ilość przepraco­
wanych roboczo—
godzin
w tysiącach

Występowały także opóźnienia
Jak już wspomniano - <
od joj' awaryjności.
Okres 198'0 roku charakteryzujący się częstymi zmianami stanów wody wpły­
nął na zwiększenie się awaryjności w stosunku do lat ubiegłych. W okresie
tym ogólna ilość awarii wyniosła 3^2 na łączną kwotę strat ca 16 min zł,
gdy w roku 1979 liczba ich wyniosła 261 na ogólną kwotę 10.010.028 zł.
Z najpoważniejszych awarii zaistniałych na wodach krajowych i zagranicz­
nych mających decydujący wpływ na wzrost kosztów poniesionych przez ŻnO
wymienić należy:

Stocznia Rzeczna Żeglugi śródlądowej w
do remontów 7 szt. pchaczy dla odnowienia klasy
asortymentu ózęóóst 1 zemicumych,
Stocznia Remontowa żeglugi śródlądowej
w umowach ilości określonych przez ŻnO,
pogłębił się jeszcze bardziej w wykonaniu remontów.

1 w wykonawstwie remontów bieżących.
gotowość ‘techniczne floty zależy w poważnej mierze

Jak widać z powyższego nastąpiła znaczno ilość remontów awaryjnych,
głównie W grupie pchaczy Bizon, borek motorowych i barok pchanych,,
Trudności z wykonaniom wskaźnika gotowości technicznej wynikały także
w związku zVtafc’icn części zamiennych jak: łożysk 22322k, uszczelnień do
linii wałów. pomp wody zaburtowej, części do remontu przekładni R—20 oraz
poważnych niedoborów części armatury paliwowej, olejowej i elektrycznej.
W okresie 1930 roku, analogicznie jak w latach poprzednich, wystąpiły
trudności z obsadzeniem załogami pływającymi statków gotowych technicz­
nie.
W analtsegjytftanyn okrasie przestoje floty z tytułu braku kadr wyniosły
środniodzionnie: 16,1 szt pchaczy Bizon i Muflon; 2,8 szt pchaczy Tur
oraz 8,1 szt barok motorowych sprawnych technicznie,, llaloży nndtiionić.
żc trudności w tym zakresie zsaniejazyfty się w porównahiu z pierwszym
półroczom br,, przed© wwzjstkiei w związku z zatrudnieniem załóg o podwój­
nych kwalifikacjach,;
W roku Ł980 roku ilość roboczogodzin przeznaczonych na remonty wykonano
przez własne bazy remontowe wyniosła 1.625 tys.

'■'^ytrzeby rsnontswe zgłoszone przez PP Żegluga nt Odrze na początku roku
V IKJfiSckóicl 1*819 tya.rga &e*t*Ły prwyjętw przez stocznia w ^8,5 7*9

w niotKaUm de u®łfissai*yeh 1 łsewarłyefc umSw
dla -poszczególnych stoczni wyniosło :
-
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kosz t
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RFN na koszt 1150,000zl
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- Bizon-l.15
- Tur-72

3
1

34

10.
11.

zł I
Ż
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- 332.000 zł,
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I
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Inno
• tatki

« a = =

284.000,-

Bartei •
pchana 1

= = 1=

76 !

e ta

W BM-5017 - ,
- BM-5517 _ pOŻęir
- Tur - 78
- BM- 5122
- BM-5077 - kolizja z
Rodzaje uszkodzeń statków powstało
ilustruje poniższo tabela :

R a 122 l

koszt —

Uszkodzenia urządzeń
I sterowych

6, | Zablokowanie śrub
napędowych
Utopienie kotwic

8. 1 Awarie ' silników
9. I Zatopienie częściowe

l i całkowite statków
( Pożary statków

Uszkodzenia śiniz i1 budowli wodnych
12. • Uszkodzenia różno ,
- -1

I

738.000,-
393.000,-
345.000,-
468.000,-

45o.000,- zł
koszt, koszt — 135.OOÓ,— zł

- uszkodzenie dalby cumowniczej w ITodlitz,
- uszkodzenie zbiornika wodnego w Peinu -

Jednostką bandery RFN, koszt - 550.000,- zł
w wyniku zaistniałych awarii /kolizji/

t 3-
4.♦

I
I
f
«
1

1
i
1
1 -
i
1 =

— straty wyniosły -
koszt -

Jeśli chodzi o miejsca zaistnienia
vTh?ozbiciu na poszczególne odcinki
1. Kanał Gliwicki
2. Odra skanalizowana
3, Odra środkowa
4. Odra dolne
5. Wody portowe i zalewów
6. Wody zagraniczne
7, Inne wody i akweny
Jak widać z r---

BM—ki ’
I

:! = =
I
l
f
I

f
C
I
I
8
I
£
ł
I

"* Tur-24 - pożar
w Tur-18 - pożar
“ Bizon—127 — zerwaniu sterówki—

- zerwaniu sterówki— koszt
- uszkodzenie urządzeń pędnikowych i storowych-koszt

*• Bizon—17 — zarwaniu sterówki ’ ' ‘ '
uszkodzenie części podwodnych

ŁP» f Rodzaj awarii,
’sS(SS = s = s...=a
1. I Przebicia denne
2. | Uszkodzenia sterówek

i Uszkodzenia śrub napędo-
( wych
Uszkodzenia dysz Cirtha

I UszkorllznriT n

awarii sytuacja ta przedstawia się
drogi wodnej następująco :
8 awarii

-108
- 73
- 50
- 52
- 57
- 5

drogami wodnymi, gdzie zaistniało
Przyczyną zaistniałych kolizji na w/^od^nk^cb/drogi"wodnoj“dopadać
Się należy w złym stanie budowli hydrotechnicznych jak rówXż S zJ^T
wysokie., i-aracatrach statków w stosunku do drogi wodnej„
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Udz.procent.Wyazczogólnionio

3X

19,4

78,9195.226 78,5187.172,5

1980Wyszczególnienie 1979

55 l

Porty 19801979

■

Wykorzystania czasu pozost.urz,przał.w okapi,
- konserwacja
- czas postoju s pow,braku nasy /barok/
- czas postoju z innych przyczyn
- efektywny czas pracy

Gliwice
Kę d.*z i or z y n- Ko ź 1 a
Pr z: eł, Krapkowic o
Opole
Wrocław
Malczyce
Cigacice

238.501
51.328,5
1.630

160
49.538,5

247.354
52.128
Jk.042

36
48.050

100,0
21,1
1,6

100,0
6,6
21,1
18,9
53,5

100,0
21,5
0,7
0,1
20,7

1979 1980
11 1 ■ 1 ■ »•— n,M ■ «<

dżwigo- dźwigo-
_ 6°^ i = = = =g®d?'=

Gotowość tochniczno-eksploetacyjna urządzeń przeładunkowych
=xx======================X=============================== = = = - =

57,0
46,7
52,3
20,3
53,5
4,1
37,5

Z powyższego zestawieniu wynika, że czas postoju z innych przyczyn wzrósł
z 11,4 % w roku 1979 do 18,9$ br.
Wzrost czasu postoju z innych przyczyn nastąpił na skutekfrrzerw w nawi­
gacji, a także z powodu braku transportu samochodowego zwłaszcza
w porcie Popowice.
W związku z powyższym wskaźnik wykorzystania efektywnego czasu pracy
w poszczególnych portach przedstawia się następująco :

Cze* pozost.urz.w dyspo­
zycji
Czca trwoni* remontów
W tym: kapitalne

średnia
bieżąoo i awaryjne< Czas pozost.orz.w eksploa­

tacji
sxxx= = xx = x = = xx

w % $

51,4
56,4
40,3
26,3 .
48,3
33,1
37,3

100,0
6,4

25,7
11,4
56,5

w eksploatacji przedstawiało

1979= ~ x a
19X3
x 3 x x

. W wyniku zmniejszenie się udziału czasu przeznaczonego hu remonty
z 21,5 % w roku ubiegłym do 21,1 $ w br czyli o 0,4 $, czas pozostawania
urządzeń przeładunkowych w eksploatacji uległ zwiększeniu o ten son
procent,
Wykorzystanie czasu pozostawania urządzeń
się następująco :

W 1980 r. Zakład Portów dysponował potencjałom przeładunkowym w ilośoi
247.354 dźwigo-godzin tj. o 3,7 $ wyższym niż w roku ubiegłym.
Struktura czasu pozostawania urządzoń przeładunkowych w dyspozycji
przedstawiała się następująco :
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56,5

Wy seczogólnionio 1979 1980

urządzeń '.'przeładunkowych ukształtował

1979 1980

Razom Zakład Portów 60,0 56,6

1
w roku

w sezonie
i nawigacyjnym

44, 7
78,6

39,3
71 ; 7»
53,5

Nowa Sól
Oddział Szczecin
Zakład Portów

100,0
6,7

16,3
20,4
56.6

100,0
' 6,7
21,. 6
11,7
60,0

ukształtował się
■ eksploatacji wobec

z powodu braku masy
z innych przyczyn

czas pracy

54,1
57,4
34,6
30,9
51,5
41,3
47,4
44,1
72,2

55,1
49,3
55,4
23,8
62,2
4,8

47,4
49,9
78,4

Wskaźnik wykorzystania urządzeń przeładunkowych w 1980 r.
P°r°**cniu.zo wskaźnikiem wykorzystania urządzeń

jszonie się wyżej
czasu .postoju z innych przyczyno
Wskaźnik efektywnego wykorzystania
się wsposzczogólnych portach następująco :

Gliwice
Kędzi erzyn-Koźle
Przeł. Krapkowice
Opole
Wrocław
Malczyce
Cigacice
Nowa Sól
Oddział Szczecin

urządzeń przeładunkowych
wykorzystania urządzeń ■

że wskaźnik ten w sezonie
-- : przeładowni Krapkowice.

Porównując wskaźnik wykorzystania
kalendarzowym 1980 20 wskaźnikiem
nawigacyjnym należy stwierdzić
wzrósł we wszystkich portach oprócz

Porty

zmniejszył się
1/ 1979 roku.*

wymienionego wskaźnika było wydłużenie

1'skaźnik wykorzystanie urządzeń przeładunkowych
w wysokości 53,5 $ czasu pozostawania urządzeń w
56,5 / w roku 1979.

zmniejszenia się wskaźnika wykorzystania urządzeń przoładunkowy<
w portach Gliwice 1 Wroołąw było wydłużenie czasu postoju z innych x
przyczyn /przerwy w nawigacji/ natomiast w portach Nowa^Sól, O/Szczocin,
fropkowice wydłużenie czasu postoju urządzeń nastąpiło z powodu braku aosi
towarowej, o także w wyniku przerwania działalności eksploatacyjnej w por­
cie Krapkowice w związku z kapitalnym remontem nabrzeża.
wykorzystanie czasu pozostawania urządzeń przełodunkowych w eksploatacji
sezonie nawigacyjnym /z wyłączeniom I kw./ przedstawiało się następujące

____________ % %

Wykorzystanie czasu pozost. urs,
przeładunkowych w eksploatacji
y konserwacjo
— czas post,
- czas post.
- efektywny
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6. Wykonaniu zadań przewozowych

WykonaniaRelacja Plan

w górę rzeki
i

Trasa krajowa krótka

Trasy lokalne

i
Ogółem przewozy

=ł F

towarowej W zestawianiu

%plan

863.470 84,61.020.000

!
I

I
I
L

1
I
J

»
I
I _

i

I
1

I
I
U

I
i

I
I

I
I
I
I
I
I
I

I
I

I
1

I
I
I
I
I
1
I

I
I
L

I
I

I
I
L

I
I

I
I
U
I
I

i
I
I
I

w tym:
w dół rzeki

Razom przewozy
krajowe

120.000
900.000

903,554
546,936.662

804.690
533.553.623

1.435.361
2O4.679.216

7.106.546
119.774.101

1.394.103
284.695.530

238.833
624.637

119,8
111,8

80,2
42,8
32,0
63,7
11,8

82,4
80,3
85,9
78,6
78,9
82,1

68,7
46,5

tony
tkm

361.194
17.123
32.052
63.682
2,375
5.687

23.971
29.093
20.950

tony
tka
tony
tkm
tony
tka

Jedn.
miary

tony
tkm

181,5
129,7

77,7
79,8

450,000
40.000

100,000
100.000
20.000

ś
20.000
26.000

tony
tka
tony
tkm

_ ti _
—
_n_

791.000 '
157,801.000 1
_ ~ - L

r
l
ł
I
I
I
4
4 ---Przewozy

zagranic zna

!
I

w tonach
wykonanie

13.700,000 1 11.644.254
2.100.000,000 1 1.689.639.132

10.337.000 1
257.780.000 (
13,200.000 !

Wykonanie przewozów poszczególnych rodzajów masy
'^4 planem przedstawiało się następująco :

199,0
69,4

278,8
84,0
85yO
80,5

trasa krajowa długa :
w dół rzeki:

 węgiel ogółem
w tym:
węgiel eksportowy
w ę gi ©1 kra j owy
w tym:
Szczecin Elektr.

Pap.Skolwin
WPEC
Gazownia
ZHO
inni odbiorcy

Świnoujście WPEC
Gazownia

— inni odbiorcy

2,072,000 ’ 1.708.244
1.345.419.000 * 1.080.490,285

1
1.052.000 1

695.892.000 (
1.020.000 i

649.527.000 t

Plan przewozów ładunków przewidywał przewiezieniu w okresie 198& roku
13.700 tys.ton ^my-Mylrnnn^ a 2 1 GO wx’kr.njan.i^a wy-*
niosło 11.644.254 t on ’ t j. 85,0 plonu i lK&£ęUr639.132 tkm tj. 90, 5>Ł,plhnu<
Wykonanie przewozów w podziale na poszczególna relacjo przedstawia się
następująco:

10.250.151
1.761,000.000 '1,404,943.602

“ a- — — — i-

500.000 I
339.000.000 t

* ™ lj Trasa krajowa długa
t
I
I
ł

I tony
I tkm
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100,000

w H_

n 40,000

plan i wykonanie przewozów

k

Nowa Sól
Cigacice
Stopnica ZEC
Dziwnów
Polico

20.000
20.000
4,000

1,081,167
1=838,915

719.420
3=354,603

498,615
15.050

681,522
38,040
92,506
16,40?
43.355
4.488

479,840
181,391
52,893
55.079
16,435
13,209
3.332
2,511

87, 2
90,6
31 {1

110,1
32,9

93,3
31,7
92,5

12,414
5.783

321
2,110

47,.. 882
2,608

11.320
221
50

400
21,921
3.127

437

10,000
12.000
10,000

550,000
200.000
170.000
50.000
50.000

43.000 23,1

27.000
17.000 52,7

137f 4

przodsta-

62,0
28,9
3 s 0

1.463
9.960

26.853
8.806
5.544
9.358

14.239
23.359
8.799

360
26.473
3.133

16.922
266

2,284

węgiel rej
rej

83,2
79,9
71,9
67,7
99,7

W rozbiciu na poszczególne kwartały
wiało się następująco :

47,8
26,1
94,3
2^ 2

- żużel i szlaka
- ruda imp.rej, Szczocihd
«. kami eni o
•• surowce fosforowe
- nawozy ZAK
- nawozy "Polico"
«. zboże
. karton
_ prefabrykaty budowl,
w torf
— pyły dymne
— płyty drogowe
«. metale i inne

«>" -

węgiel odbiór Wrocław
odbiór Krapkowice

Opole
odbiór Malczyce

Szczecin
- " rej. GoŚląsk
- " ZPO "Rokita
- węgiel Nowa Sól
- eómochody

- nawozy ZAK
“ samochody
” aparatura chemiczna
pokrywy metalowe

— cement
>• kamienie- koks
- prefabryk. bud,
w górę rzeki:
-Mj^iida importowana
- ruda tranzytowa
» surowce fosforowe
— nawozy z Polic
•» zboże
- kruszywo z Bielinka
- koksik
— pasze i inne płody reku
trasa krótka i lokalna :03 <s*a>I».raw c,, su t w «Ł>

kruszywo WZEK rej.Wrocławia
SPPK
rej. Głębinowa
rej, Raciborza
rej. Prószkowie
G« Śląsk

1.300.000
2.300.000
1.000.000
4.951.000

500.000
730.000
120.000
100,000
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Kwartał
plan

rok 85 ? 9 % 30,5 Ą

wyłączonych było

h —_

hi
i

i
ii

hi
IV

110.436.000
715.392.000
687.884.OOO
586.288,000

2„100.000,000

plan wykonani®

192.765.1.37
686,315.427
399.261.352
411,297.216

11 „644,.254 1.689^639.132

1,000„000
4.500.000
4„4oo„ooo
3 ..800 „000

VI M ,

Rok 13.7000000

jęciu wskaźnikowym —

tony
wykonani®

1.748.801
4.332.699
3.146,350
2.416.404

tka
174,5 %
95,9 1»
58,0 %
70,2 $

I kwartał
II "
III "4®' „

także stosunkowe korzystne, warunki
-- ,, ż® zarówno zadaniu przewozowo

wykonanie piana przewozów wyniosło
tony

174,9 7
96,3 %
71,5 %
63,6 %

spowodowały powstanie strat w
tys.ton i 21,3 min tkm. Straty ta wpłynęły
ni® zadań w miesiącu czerwcu, a co wUJ_^„
Największe straty przewozowo powstał# w okresie Iii-go kwartału, kl^dy"
nastąpiły poważno ograniczenia przewozów w miesiącach lipreu i sierpniuwjńiikł © z - ’ ‘ “
50<a'’ni-» Straty
Pohullto w mieś:
Straty przewozowo z togo tytułu wyniosły 120"ty3*toń"i 48 ^in
W zwjiłzku z okresowym wstrzymaniem nawigacji
zkoszczędzono dość znaczno ilości paliwa z t
z linitani, w 1'7 ' '
w taoteriały pędno. '
Pfewno trudności z paliwem wystąpiły w październiku i listopadzie.

podobnie juk w I.tl^im powstały przerwy w nawigacji spewo—
„łj. „ W miesiącu październiku ruch żeglugpwy

zamienię ty był z tego powodu na okres 9 dni.
Straty z tego tytułu wyniosły 221„411 ton i 28„446 tys.tkm.
Sezon nawigacyjny został zamknięty z dniem 06.12.1980 roku, w związku
z wcześniejszym niż zazwyczaj wystąpieniom zjawisk lodowych — straty przewo­
zowe z tego tytułu wyniosły 215.36? ton i 40.14? tys.tkę.
Dalsze ograniczanie przewozów wystąpiło w wyniku zmniejszeni© gotowości
eksploatacyjnej fxoty w związku z brakiom obsad załogowych, co snowodowa^to
przestój 16,1 szt pohaczy Bizon 1 Muflon, 2,8 szt poboczy Tur i 8,1 szt

------>„ W po.wówneniu z latami poprzednimi
odcinku zabezpieczenia kadr, ‘ w związku z oz.jizra

eksploatacji o 17sl statków mniej czyli o

brakłom obsad załogowych
barok motorowych gotowych technicznie
nastąpił® natomiast poprawa na
w 198O r„ wyłączonych było z
38,8

Wcześniejsze otwarcie nawigacji, a także stosunkowo korzystne warunki
hydrologicznp—atmosfor-yczno spowodowało, ż® zarówno zadaniu przewozowo
w relacji jak i przewozy wg rodzajów ładunków w I~ya kwartale 1980 roku
zostały znacznie przekroczono, W drugim kwartale sytuacja nrzowozowa
uległa pewnemu pogorszeniu, głównie ze względu ńe niouzyskinie gotowości
eksploatacyjnej floty z uwagu na braki załogowo oraz w wyniku wystąpieniu
trudności z zaopatrzeniem stutkew w materiały pędne, TZ miesiącu czerwcu
zarejestrowano 874 pchaczo.-dni przestojów z braku paliwa. Przestoje te

zakresie przewozów ładunków w ilości 130,6
w znacznym stopniu na niewykonn

za tym idzie w całym Il-im kwartał®
1. kiedy to

wysokich saanów wody. Przerwa w nawigacji trwała w tym okresie
\3 togo tytułu wyniosły 848 tys.ton i 220.413 tys.tkm.

miesiącu sierpniu wystąpiły przerwy w prugiy spowodowano strajkami
. . _ J ftksa*

„ w miesiącach lipcu i sierpniu*
ilości paliwa z togo względu, pomimo trudności

miS^śątiu wrześniu nie było problemów z zaopatrzenise statków
Pfewn© trudności
V IV-tym kwhrtble, j ' '
dowano powodziowymi s.tdnami wody
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któru

71,9 % ■* wy-
t

ton
tor
ton
ton
ton
ton

7.494*ton

, nie zostały wykonano
niedobór wyniósł 3*240*6.28 ton, N poszczególnych podstu-

Ifcijmku no barki, w Wwiązku z ograniezoniec wydobycia przez przodsiębiorotwa
©'ŹEKt PPKM1L, SPPE,
Przewozy kruszywa dla WZEK uzależnione były od zdolności wydobywczej,
Uległa zmniejszeniu w stosunku do założoń, w związku z wyłączeniom z eksploa­
tacji pogłębiarki "Atlas", która oddana została do romontu^niezależnie odtogo wystąpiły przerwy w pracy związane z zamknięciom Wrocławskiego Węzła
Wodnego /wysoka woda/ oroś niowydobywanion kruszywa prsoz TJZEK w wolno
soboty, niodziolo i święta,
Przowozy kruszywa na zbiorniku w Głębinowic zostały wykonano w 71,9 % w
n,iku: obniżonej zdolności pogłębiarok przybrzeżnych odbierających kruszywo
a ponadto w wyniku wahań lustra wody związanych zo stanami powodziowymi*
Niedobory węgla w przewozach na trasach krótkich i lokalnych analogicznie
jak na trasach długich powstały na skutek ograniczenie przydziału togo ła­
dunku przoz Centralę Zbytu Nęgla dla poszczególnych odbiorców. Największa
odchylania "in minus" obserwuje się w dostawach do Krapkowic, gdzio ograni­
czono przowozy w zwńizku ze zmniejszoną mocą przeładunkową — remont
ntsbrzoża, Niewykonanie przewozów do Cementowni Opola związane było z trud—
nościani w wywozie węgla z portu, /zła droga dojazdowa do portu/, dópiaro
po interwencjach u wojewody opolskiego Cementownia przystąpiła do odbioru
wę>gla, jednakże niedostatek taboru samochodowego spowodował dalsze trudnoś­
ci z odbiorom togo ładunku, W celu maksymalnego wykorzystania floty podjęto
fcostuły przowozy innych nieplonowych ładunków.,

1
Podano wyżej przyczyny miały decydujący wpływ na niewykonaniu zadań
przewozowych, a w szczególności odbiły się ujemnie na wykonawstwie przewozów i
na trasie długiej.
Przewozy na trasie długioj nie zostały wykonano zarówno w mierniku ton, jak
i w mierniku tka* Ilia zostały wykonano również wg rodzaj':w ładunków* Znacznie
przekroczone zostały jedynie przowozy węgla eksportowego /199/7/ co wyni<u..o
z wielkości togo ładunku oferowanych do przewozu ąrzos Centralę Zbytu ięgj.u.
Dostawy węgla dla odbiorców krajowych wykonano zostały w 69,4 w związku
z przyęzynumi podanymi wyż oj jak również w związuu z ograniczoną*dostawą
tego surowcu dla poszczególnych portów* /pkt* 9 niniejszej analizy/*
Poważnie niewykonane były przewozy nawozów z Kędzierzyna w dół rzeki do
portów Nowa Sól i Cigacic© co wynikało ż faktu, iż odbiorca NZSR w Cigaci­
cach przyjmuje wyłącznio nawóz workowany, natomiast ZAE oferuje nowćz luzom
Ponadto oferowany nawóz pod wpływom warunków atmosferycznych ulegał zbr-yko­
niu, co powodowało znaczno kłopoty z fogo rozładunkiem*
V górę rzoki przewozy nie były realizowane zgodnie z planom przede wszystkim
z uwagi na trzy główno powyżej dane przyczyny, c ponadto z uwagi nc obsorwo-
wwo od dłuższego czasu zmniejszenie podaży surowców fosforowych co spowodo—
iS&o wykonanie planu przewozu tego ładunku jedynie w 31,1 Również nie
wykonano zostały przewozy zboża w górę rzeki czego główną przyczyną jost brak
barek krytych, jakie wymagano są do togo typu przewozów.
Ponadto zboże dostarczone było przez statki morskie głównie do portu
Świnoujście, a ze względu na złe warunki atmosferyczna ograniczono były
przowozy na Zalewie Szczecińskim*
Przewozy na trasach krótkich i lokalnych łącznie
/7ó,8 % planu/, a
wowych rodzajach masy towarowej niedobory wyniosły ;
- kruszywo WZEK - 220*218
— kruyzywo SPPK — 461,085
— kruszywo rej* Głębinowa — 280.580
~ " rej. Raciborza - 1*596.397
«. węgiel odbiór wo Wrocławiu - 48*478
węgiel odbiór w Krapkowicach — 81,960
węgiel odbiór w Opolu

^Powyższo niedobory kruszywa wynikały głównie we zmniejszeniu podaży togo
•S. 1-i VI W# r—r — . w 4 r-» -S .— — - _ ________ TL.__ — J!__ . — —. - — « . ™ . "U. d!
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relacjach zagranicznychwo

359=535

10.000

teranie Bur.Znch. 30.000

Irtyszy t CSRS

strajki/ wynikiroku 1980 ukształtowały się

wy-

przewozy wewnętrzna

1.000
11.000

11=276
36,251

907
1.604

' 1980 r, wyniosło ;
Wykonani 0

153.969
189.009

5.463
11.094

  
I

500.000ńoo.ooo

41

r.

25.000
195.000
217.000

9.000
13.000
459.000

Tyai^yt NRD
Tr^nąyt do Austrii

jeżeli chodzi o p—------
<^i-osł? 32»2 tys. toi/woboc'

• na plon 15.0 tys„ton

Import
Mi ■oa*

NRD
RFN
Relandia
001gia

225 0 założeń planu.
przewozach zagranicznych /bez przewozów ładunków

tj. 278,8 0 planu.
W porównaniu do roku 1979 wielkość przowozów
wzrosła - ’31 i
Wykonanie zadań'
Eksiaort

‘ ““““

Berlin Zachodni
RFN
Holandia
Belgia

o nRaz

tranzyt-.-, ■
przewieziono 1.394,103 tony,

Razom
Przewozy vown.no terenie CSRS
Przewozy wewi.no i .1  

' Prs.uwozy wown.no terenie B’RD

stany wody.

7• Przewozy zagraniczne.

50,038
5.100

32.223
920.066

3.991
23.150

1.394.103
181.391

_ __ __ ___
700.000 1.575.494

Pomimo występowania- szeregu trudności /wysokieroku 1980 ukształtowały się powyżej założeń
Podobnie jak w roku 1979 tak i w roku lOPn
NRD na rzd.cz firny VEB-Binnenroederei przowoź-c^O Ss°tZnłO ” czortorsG
Przowozy w relacjach i1 x wo“l^c tys.bon.1909 r. o 73,2 tys.ton. /przewozy w SsJorci^^SZQnl? W stosunku do
niosły 409,6 tys.ton, wobec 432,8 tys *?Sn S roku ?97Q/ *’ 198°
ftrw^l^art^^ięg^ ~ —przewozu. > r. względnej koniunktury podaży ładunków do
Rok 1980 był również rokiem trudniejszym. j■ --
n? tOI'^iL!Uf°Py ^ehodnioj. Wykonanie ich t '
P 2nUJn ; I d°St fc° niS w '^40 1979 kiedywykonano 43 tys.ton. t.xeuy

W porównaniu <’ ‘ ---
131 tys. ton.
---- 1 na poszczególnych kierunkach przewozu w
—Plan

t»? p-=.„lozl<.nlu 700 t7O.
w bezpośrednich F-- '
wych CSRS/ na planowaną wielkość 500 ty

vown.no
wewi.no
wown.no
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•j

153.969
79.

358 ton /w
405 ton /w

i^konanic^ w _t onach
“120,152"

23,431
4,258
3,684
778
1.656

Plan w tonach
“1207000 ■’—

40.000
10,000
25.000

i

w 100 '/ .

środnio o

w relacji Wrocław—Bor—

w pewnym stopniu rzutowały na ostateczna
bowiem na zagranicznych drogach wodnych
w zasadzie nie stanowiły przeszkody

Przerwy w nawigacji na Odrze tylk
wielkości przewozów zagranicznych,
zmiany stanów wód i zjawisko lodowo
w żegludze.
Wskaźnik średniego załadunku barok ukształtował się korzystniej niż w 1999,

dni/ w RFN - pozostał na niezmienionym poziomie /17 dni/, • " . „
_^e wynik w przewozach w Europie Ząchodńioj /14 dni wobec II dni w 1979
iepłoiniast przewozy zimowo na toronio Europy Zachodniej jak równio* rajsy
w rolacji Europa Zach.- I-TRD uległy poprawie /o l i 2 dni/.
Ponadto w 1980 r. rozpoczęto przewozy tranzytowo do Austrii z turonu
Holandii i RFN, gdzie średni czas pobytu barki wyniósł 16 i 18 dni.
Natomiast środni czas pobytu w przewozach do Berlina Zachodniego wyniósł
7,5 dnia tj. identycznie jak w 1979 r.
Nic ulogł poprawi o średni czas pobytu barok /1978
7 dni, 1980 - 7 dni/.

i tak:
w eksporcie
w imporcie
w przewozach wown
Wpływ na poprawę w/w wskaźnika miały utrzymujące się przez dłuższy czas
dobro warunki nawigacyjne na rz. Odrze /storo załadunkowa 165 ca/ jak również
lopszo wykorzystania ładowności barak poprzez właściwo sztuowania drewna na
barkach w Szczecinie.
Średni czas pobytu barok wyniósł 14 dni tj. środnio o 1 dzień dłużę i niż
w 1979 r.
Pogarszaniu ulogł natomiast środni czas pobytu w Holandii i Belgii /o 3 i 2

, znacznie pogorozył
ó . . J r,/

6 dni, 1979 -

195.000
Wykonanie przewozów w stosunku do planu wyniosło
W przewozach do Berlina Zachodniego jodynie węgiel przewieziono
plonu natomrast pozostałych ładunków pilawie słono znaczni o rrn i o -i
Przewozy węgla odbywały się w relacji ze Szczecina.i w zasadzie nie napot­
kały na trucności. Zagwarantowane była odpowiednia rytmiko dostaw, jednakże
okrosowo zdarzały się przestoje barek pod wyładunkiem u odbiorcy. Hiuzasad-
niono wyjęcia zo szczeciną 2 borek w ciągu 1 dnia powodowały również nio-
potrzobno postojo w oczekiwaniu na wyładunek.
Stosowana forma przewozów jest sprawdzona i są z niej zadowalani tak
importer jak również eksport ar oraz przewoźnik.
Zakontraktowano również do przewozu 4o tys.ton żwiru
lin Zachodni. Wykonano 23 tys,ton co stanowi 57^5 "Ó

- 416 ton /w r. 1979 - 380 ton/
- 358 ton /w r. 1979 337 ton/

. - 405 ton /w r. 1979 - 383 ton/
poprawę w/w wskaźnika miały utrzymujące ; '

. Odrze /stopa załadunkowa 165

Przewozy do NRD
Plan przewozów do NRD przewidywał przewiezienio 25 tys.ton, Przowozy węgla
w w/w ilości nie. doszły do skutku z uwagi na wypowiedzenia części umowy
dot. współpracy w zakresie wzajemnych rozliczeń z tytułu tych nrzowosów.
Sprawa ta pomimo wielu propozycji za strony ŻnO i Węglokoksu dp odpowiad-
nich kontrahontow nio została roswi^zazw a
Przowidujo się załatwienie tego problemu w II kw,1981 r.
W imporcie natomiast przewieziono poza planom 11*3 tys,ton zboża.
Przewozy do Berlina Zachodniego.
węgiel
żwir
oomant
miedź
drut walcowany
pojemniki na śmieci



23

2.225

Import

Ogółom RFN
Przewozy w obrocio z RFN wykonnno w 99? 2 /

t

(

10.000
227,000

Eksport
Import

189,009
Wykonaniu tony

36,251
225,260

30.000
k. 000

217,000
Plon tony

I «>• .J OO ■*— <-.* CAJ -*• 'j. ŁŁ«

Wykonanio t ony
5.463

907

6.370

Wykonani© tony
125.026

3.574
35.897
12.255
2.249
7.783

612
30.710

400
294

4.235

I

10.000

Plan tony
125,000
40,000
10.000
8,000

o» aur u« l-. e*» «uj eta u» aur uor <-»•'

9.000
podkłady kolojowo w imporcie

żelazo-chroa
żyto
psepara t naft owy
kora mimozy
koncentrat cynku

Plan tony
CJ OO k—• —U. V^.. cra-oa C-J ŁO • ■

9 o 000

węgiel
koksik
drewno i pochodne
miodź, mosiądz,
stłuczka, słoje.

"• koks pakowy
w.^oby stalowo
odpady /różne/

kontraktów,

szlamy,

o 3 dni W stodunkt

Przowozy w oksyorcio to słojo, szlamy, podkłady kolejowe w imporcie
mączka kukurydziana i kasza jęczmienna. Zakładany większy przewóz słoi,
nie został wykonany z powodu bruku dostarczenia. ładunków do przewozu
/trudności produkcyjno w hutach szkła/.
Średni czas obsługi barok wyniósł 22ddni tzn. pogorszył się
do roku 1979.
0'bsługę agencyjną na toronio Holandii •wykonywała f«mr. IMOG zgodnio z umową.
w tym zakresie. z

brąz, aluminium
szkło

„„„,j _______ j z t „ „ _ , . .
trudności występujące po stronie dostawcy/.

:,5 cya.con xuuuxus.<-r ^u*ut, pojemniki/ z l...----
w trakcie sezonu nawigacyjnogo.

ZiZflJWU^jy «J i. da — VX !>• /V J UP1. tX41 y y ę /0 »

Przewozy w eksporcie nio osiągnęły pełn^g wysokości założeń planowych i
zostały wykonano w 87,s 1
/iSpbrt natomiast, znacznie przekroczono i wyniósł on 362,5 % planu.
Znaczącą pozycją w obrotach z RFN w eksporcie stanowił węgiel oraz drowno,
zaś w imporcie żbożo. Import ton.pozwolił na częściowo wykorzystania pustych
barek w drodzo powrotnej do kraju.
Środni czas pobytu barok w 1980 roku wyniósł 17 dni tj, identycznie jak
w 1979 r. Obsługa barok w portach RFN w wyniku dobroj pracy agonta f-my
R-18TAG była poprawna.
Przewozy do Holandii,

□ianowicio;
stanom wody jak również

okresowe przorwy w dostawach kruszywa prowadzonych przoz Zakład w ?ilcacu
Na taki rezultat w zasadzie złożyły się dwie przyczyny,
przerwa nawigacyjna na Odrzo spowodowana wysokim
jak i odbiorze przoz odbiorców berlińskich,
Przowozy miodzi do Berlina Zachodniego wykonano zaledwie w l!,d 'p z powodu
przekazanie ładunku w toj relacji przoz CHZ Itapoxmatal Żegludze Szczeciń­
ski oj .Przowozy comontu nio zostały wykonano z toj samej przyczyny co przewozy
kruszywu /wysoka wodą, Iiuuixu^k.x
Ponadto przewieziono 2,5 tys.ton ładunków /drut
któro zawarto zostały
Przewozy do RFN
Eksport
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12.698

P

Holandii i Belgii
toronu Holandii

Plan _tony
13.000
1.000

Fko jort
Import

'85,3 / a
drobnicowa,

y

■ Duisburg
przez f-mę R-UTAG przebiegała poprawnie.

; w zakresie przekazywania
toronio działania agonia

Przowosy do Belgii

[i. :

tym 58 barak, ze żwirem, 9 barok.
s pojaranikarai na śmieci i 2 barki

a wyniki nałoży uznaó za

T/ykonani a tpr.y
11,094*'

1.604

Przewozy w eksporcie wykonano w
W aksporcio przeważały ładunki .
Średni czas pobytu barok wyniósł 28 dni
ku do lat 1978/79,
Obsługę agencyjną sprawowała f-mn PSAL
ni odos t a t eczno a
HspSłpraca z agontami.
F-m PJWPS--WAG -
Obsługa barok ŻnO •
Pownemu.okresowemu zakłócaniu uległa współpraca

i^-Porsaacji o barkach znajdujących się na
/WPtyózyło to okresu 2-3 m-cy/.
Firma R-dFTAG obsłużyła 493 barok , ' - ’ 

przez R-WTAG obsługiwane były barki przechodzące tranzyti-Ł L . . .. . , komisje reńskie itp.
• 2 barki tj. 780,- ton ładunków.
DM.

14,000
w imp o r c i o 160,4 '/ .

zaś w imporcie nosowo.
pogorszył się więc o 2 sni w śto.oun—

„ . . . J S przyjętych na siebio obowiązków agentapomimo występujących trudności na rynku frachtowym w
zakresie akwizycji ładunków z 

>.z tych przewozów wpływy wyniosły 103,835 HF1=

nnao H-wiAG obsłużyła 493 barek w eksporcie i 99oharek w imporcie.
Również przez R-WTAG obsługiwana były barki przechodzące tranzytom przez
RFN, na rzecz których załatwiała pilota, - - -
W przewozach wewnętrznych zafrachtowano"
Wpływy z togo tytułu wyniosły 10.075,
F"iaa IMCG — Rotterdam.
F-ma IMOG wywiązywało się nałożycie
ŻnO. F ' *
wykazywała dużą aktywność w l_’
jak również w Bolgii, Uzyskana
/97.O42 DM/ - 14 barok.
Agent zafraćhtował do przewozów wewnętrznych w relacjach do RFN i MRD 14
barok na 5.647 ton.
F~ma_obsłużyła 19 barek w eksporcie i 2 barki w imnorcio.
Rozliczenia z tytułu frachtowcu przebiegały tjrminowo.
F“!-~5 “ Antwerpia
F-rac PSAL jofce ^>dyny a .gontów nlo wykozywnl noloiytoj oktywnoścl w aokrosio
to°-°k"“onSor Bo”rata^h '• zoknoolo Ln.wnoJ ob.iugl

KŚtbS°L".BO1Sti ’■ a. 1979 n
Agont zafraćhtował do przewozów wewnętrznych 15 barok w tonażu 6.869 t
Wpływy z togo tytułu wyniosły 1.534.511 Bfr. /102.301 DM/, *
F—qo Dottaor w JEhrlinic Zuchodnia,
F-ma Dottmor jako agont działalności
jodynio usługi w znkrosio dysijozycji
^n^nPe°W do 00flin° 2qcl--dniago z wyłączaniem barok z węglom"
W 1980 r. agont zon obsłuży^ 86 tarot w
z niodatią, 11 barok z comont^a. 6 barok
z drutom walcowanym.

i Ogólnie rzecz bioi-ąo terminowość przekazywani' 4 rf ormie ii uległa
| znr.oz,-.aej poprawia w stosunku do lat 1978//J.

akwizycyjnej nie wykonywała, świadczyła
części floty wydzielonej do przewozów
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r.

Poponburg,•

któro wchodziły

12
7
74

12
51

żeglugowych.

b/ Dla CHZ Paged ŻnO przewiozła w 1980 r. 3? tys.ton co stanowi 10,3 %
ogołu masy towarowej w eksp&rcie.

n relacji do RFN /porty: Moppon,
ogółu masy towarowej
Przewożono drewno i pochodna
Golsankirchen/o

o/.Na zlecenia C.E.I. Minoz przewieziono 34,1 tys.ton tj. 9,5 % ogółu masy
towarowej w gksporcio, ' J
Ładunki - to przede wszystkim kruszywo i oenonfw relacji do Berlina
Zachodniego.

d/^°»®dto w imporcie na zlecenie CHZ Rolimp>x przewieziono 42,3 tys,ton
co stanowi 84,5 / masy towarowej w imporcie.
Pozwoliło to na zaangażowanie pustego tonażu wracającogoxdo kraju.
Odbiór zboża następował z portów NRD i RFN.

RFN i Holandii.

Ubezpieczenia i sprawy awaryjna.
<.Jlw J-c-mt- awMnA wi>an, —--__ . .r y_ --t

i! 1980 r. odnowiono polisę ubezpieczeniową., obejmującą jednostki pływająca
uczestnicząca w przewozach zagranicznych,
nr°r r°5 1?ior*'szy dąpolisy ubezpieczeniowej włączono odpowiedzialność TUiR
Warta za przewożony towar oraz franszyzę redukcyjny do wysokości 10.000 tł

co oznacza że przy rozliczeniu kosztów własnych, refundacja z tytułu szkód
WoPnnnQ^»C” pr3°3 -JxR Warta' każdorazowo zostaje pomniejszona o kwotę
1O « vVv i-jJL o

W ubiegłym, roku zarejestrowano 48 wypadków
w zakreślubezpieczania.
Były to:
- kolizjo wynikło pomiędzy statkami
- pijzobicia donno
- uszkodzenia budowli wodnych
— uszkodzenia pędnikowa
- zablokowanie śrub napędowych
- uszkodzenia podłóg statków
- uszkodzenia poszycia statku

u/ CHZ-Węglokoks zleciła do przewozu 2.48,9 tys, ton węgla i koksiku
00 jest równo 69,2 % całości masy towarowej przewiezionej w ekspercie.
Przewozy węglu do Berlina Zachodniego zorganizowane były na zasadzie
przowozpw wydzieloną flotą pchaną w cola zagwarantowania rytmiki dostaw
węgla. Dostawy węgle do pozostałych odbiorców w RFN /porty MLK
Salzgittor/ dokonywano były barkami motorowymi,

r. 37 tys.ton

Współpraca z Przedstawicielstwami PZS w NRD,

Na przestrzeni 1980 roku współpraco z poszczególnymi Przedstawicielstwami
układała się pomyślnie. Każdo z przedstawicielstw posiada nieco odmienny
zakros,działania,
Największą aktywność z uwagi na charakter i zakres działania przejawia
Przedstawicielstwo w NRD, od którego otrzymywaliśmy bieżącą informację
o ruchu floty na trasie, w portach NRD oraz w Berlinie Zachodnim. Ponadto
Przedstawicielstwo prowadziło również polną obsługę agencyjną barok
w przewozach węgla do elektrowni Bowag, Jak również prowadziło kontrolę
terminowości za i wyładunku barok w NRD i BZ. 0 wszelkich trudnościach wystę­
pujących w tym zakresie ŻnO byłe informowane, na bieżąco.
Działalność Przedstawicielstwa w Hołandri koncontrowała się przedo wszystkim
na uzyskaniu korzystnych frachtów w przewozach z krajów Boneluxu juk również
na obsłudze załóg berek na toronia Holandii i Belgii,
Również przedstawiciel w Holandii przekazywał armatorowi informacje
o sytuacji ruchowo-handlowoj floty znajdującej się na terenie jogo działanie.
Nu terenie RFN polną obsługę agencyjną burek prowadziła f-so R~VTAG w Duis­
burgu, zaś rola Przedstawicielstwa Sprowadzała się do sprawowanie obsługi
załóg pływających floty amatorów PRL regulowaniu różnych spraw konflikto­
wych oraz nadzorowania prawidłowości pracy agenta,
ft<#)ółpraca z centralami handlu zagranicznego w 198O
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wysokości 3,700.000 ił

załogi w/w statków

W roku 1980 wytypowano do przewozów zagranicznych łączni

s

t

zł
tt
łł
If

zł co
14,7^.

Wyniki finansowa
W* •—» OUJO.W VtOlTB

Wpływy ogółom
w porównaniu z

z przewozów zagrańicz-

Ogólną wDrtośó szkód z tytułu zaistniałych awarii określa się no kwotę
5,000,000,- zł , gdy stawko ub«zpioczoniowa wynosiła 7.000.000 zł oraz
437.800 zł zo ubezpieczenia towaru.

, W kwocie 5.000.000 zł mieściło się rezerwa stkodowa w
która została uzgodniona w Towarzystwom Ubezpieczeń.,
Na wysokość szkód złożyły się następująco wypadki żeglugowego :
1/ DM-5122 uszkodzenie zbiornika wodnego w Polno /RFN/ - 1150.000
i/ TUR-78 - uszkodzenia dalby cumowniczej w Nedlitz /NRD/— 680.000

uszkodzenie mostu w Berlinie Zachodnim - ca 1.000.000
550.000

»/ TUR-78
» 3/ Tur-78 - uszkodzenie mostu w Berlinie Zachodnim - ca

4/ BM—50,77 - kolizja z jednostką bandery RFN - ca
Z dokumentneji poawaryjnoj wynika, żo brak zachowania ostrożności przez
załogi w/w statków był przyczyną powstania tak znacznych szkód.
Podstawowym dokumentom rozstrzygającym o przyczynie i winią zaistnienia
awarii jest protokół policji wodnej, który ni o zawsze bywa obiektywny.
Prowadzenia spraw na drodze postępowania sądowego wiążo się z poważnym
ryzykiem przegranej a tym samym ze wzrostem kosztów bowiem sytuacja
pogarsza fakt Torb ku dostatecznej znajomości języka obcego przez załogi ŻnO
co bywa często Wykorzystywane przez załogi obcych statków przy zgłaszaniu
łgjpadkćw i spisywaniu protokołów awaryjnych.
jfitfundacja szkód przez T.U.R, "Warta'' przebiegała baz zakłóceń.
Sprawy kadrowe

u 161 statków,

z tytułu ibrzewezów zagranicznych wyniosły 243.480.378,—
rokiem poprzednim dajo przyrost o 31.199 tys.zł tj. o

U zostawieniu z planem wzrost uzyskanych wpływów wyniósł 68,633,~ tys.zł
t j o o 39 , j ‘°.o
W rozbiciu na poszcsogol.no kraje wpływy wyniosły:

kryteria:
- wiolliŁ^fcńi staż pływania
- nienaganną pracę,
- nienaganną postawę moralno-etyczną,
— posiadanie patentów ronskich, łebskich i kanałowych lub
możliwości zdobycia ich w krótkim czasio,

^podnoszenie kwalifikacji zawodowych,
T7\jezonie nawigacyjnym 1980 wprowadzono do.przewozów około 27 /• nowych
pracowników.
Na rok 1980 wizy otrzymało :
- do krajów Benelusu - 250 osób
— do RFN — 294.osoby
W ciągu roku za przestępstwa celna—dewizowo wycofano
nych 15 osób, 2 osoby zdozorterowały do RFN.

w tym:
148 barek motorowych BM-500
13 pchaczy typu Tur
No wszystkich typach statków, podobnie jak w latach ubiegłych, obowiązywała
3 osobowa załoga.
Przy typowaniu załóg do przewozów zagranicznych brano pod uwagę następujące

poszcsogol.no
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K raj %■ wzrostu

114,7

K 1979 r. '/> wsrostu1980 r«

R a 148,5Ł 155,04 104,4

Hi

129,2
114,2
85,1

138,0

Europa Zachodnia
Berlin Zachodni
NRD
CSRS

494,80
193,34
12,20
297,77

zł/tonę

112,1
106,1
109,7
129,9

Europa Zachodnia
Berlin Zachodni
NRD
CSRS

raj

382,99
169,28
14,33

215,81
zon

za badane lata ukształtowały się

Raz

132,287
28,000
io,4oi
41,594

212,282

Wykonanie w tyś.zł
1979 ra 1980 r.

148,292
- 29,708
11.408
54,012

243.480o m

Stawki jednostkowe uległy zwiększeniu z uwagi, jak już wspomniano wyże ipazyjaowonie do przewozów towarów o wyższej stawce. *«Pormlano wyżej,
stawki jo<2nostkowbizn przewozy w obrocie z NRD kształtują

Z-aktu i* , n° CO3T niżsfeya Poziomic, co wynika w głównej mierze
krótkich rolacincbI'naWOZÓ'*' pr2owosy wewnętrzne dokonywano nu bardzokrótkich relacjach no warunkach czartoru dla firmy VEB Binnonreoderei
Wpływy ogółom z przewozów do NRD wynio-łw 11 4nR 1“1”nr"ou®rei.za czarter NRD wyniosły 9.724 tys*S^ ° °8 tys.zł, natomiast wpływ
Koszt zdobycia 1 dolara będący wypadkowa uzyskanych wnływćw i u<->nl o
sianych kosztów ukształtował się następująco ; wpływów i ponie-

- dla krajów Europy Zachodniej „ o2( 27
- dla Berlina Zachodniego  48*43

do Borlina Zachodniego koszt zdobycia dolara ->r°^ nxa'3’ 0<lnakżo w relacjico spowodowało, iż przewozy do BeJlira^oh okroasy* koszt graniczny,
Przyczyna tego bvł w-rost 1 Zachodniego stały się nieopłacalno.rócjiTtej ?elocii C ??80 r ^*ł-PI'ZOWOSl1 Wyni-ł* 3 konieczności eksploQ:

ilość floty I tuk O -ii o „ ic™ Q tych przewozów cusiała wzrosnąćit; Tur? ró w 1980’r? p^rzoJnych^ył^F^ 13 vch£
T, roku 1978 przowozy do Borllne

Znaczny ^wzrost wpływów zn przewozy zegrasiosu., --oni:;- zrmiejszonia
przewozów towarowych w porównaniu z rokiem ubiegłym, warniki w główno i
mierze z przyjmowania towarów wyżej taryfowych,
Jedynie zwiększono wpływy z przewozów do NRD wynikły Zo wzrostu wielkości
przewozów - wzrost o 209.539,- ton,
Stawki jednostkowo za przewóz 1 tony

typując o:
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V

- - —M

zamknęły się zyskieo v wysokości
tle wykonanie przewozów krajowych nałoży ocenić

w podziało na relacja

ez czartoru/ wyniósł

Koszt zdobycia 1 rubla w 1980 roku wyniósł :
- dla NRD 4,71 zł
- dla CSRS 39,70 zł
Biorąć pod uwagę graniczny koszt /44,444 zł/ nałoży stwierdzić, żo
wskaźnik ukształtował się poayślnio za dokonano przewozy dla CSRS.
Natomiast koszt zdobycia 1 rubla dla NRD jest nieporównywalny z kosztom
granicznym, ze względu na niorozliczonie w kosztach przewozów no terenie
NRD,— kosztów za wynajem floty.
Koszt zdobycia 1 rubla w NRD za przewozy /b
42,56 zł /na koszt graniczny 44,444 zł/.
Ogółem przewozy zagraniczne za 1980 r.
47,541 tys.zł, co nu
bardzo pozytywnie.
Szczegółowe ukształtowaniu się wpływów i kosztów
przewozowe przedstawione w tabelach 718.
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8. Przewozy pasażerskie

V 1980

ino s t ą-; i 1 o obn i ż ani o9

wynajmo

t u»
tj.

r

Przystań^Zwiorz^niocka - Brzeg Dolny >
Na linii tuj wystąpiła niewielka ilość chęTnych z uwagi. na brak wyżywia­
nia no statkach oraz z uwagi na fakt( iż w 1980 roku Kawiarnio na
kąpielisku w Brzegu Dolnym nie prowadziła sprzedaży dań gorących.

r, przeważy pasażerskie dokonywano były 6-cioma statkami pasażer­
skimi; tramwaj wodny "Zoozuozko" był przebudowany w Bazio Renontowej
Ooohowico.
Wykonanie przewozów pasażerskich zn omawiany okres wyniosło :

202.662 osoby tj. 87,5 % plonu
5.722,850 osta tj. 91,1 /i planu

17 porównaniu do Rekordowego wykonawstwa w 1979 r
przewozów osób o 97 tys.oaćb i 2.274 tys.osobokilomotrćw.
Na tak niskie wykonanie planu miały wpływ takie czynniki, jak : cnłody
w kwietniu i maju, częste opady deszczu, żachnięci o szlaku wodnego
w lipcu i sierpniu z powodu wysokich stanów wody,
W omawianym okresie zmniejszyło się ilość wycieczek organizowanych przez
zakłady pracy. W perównanż^kB 1979 r. - Międzynarodowym Rokiem Dziecka -
nastąpiło znaczno zmniejszenie liczby imprez dla dzieci.
Z rejsów statkami skorzystało 1.660 grup wycieczkowych:; średnio 50 osób
w grupie, W stosunku do wykonania 1979 r. nastąpiło zmniejszenia o 540
grup wycieczkowych.

♦pokłady pracy, szkoły, organizuje społeczne i biura turystyczno '
woły statki na rejsy dłuższo.
Na zasadzie wynajmu zorganizowano :
— we Wrocławiu 49 rejsów w tym dwa na trasie Wrocław - Szczocin
- w Opolu 84 rejsy głównie z występami teatru lalek na pokładzie
- w Gliwicach 56 rejsów
- w Nowej Soli 44 rejsy,
Wykorzystania statków na poszczególnych liniach przewozowych było bardzo
zróżnicowano i przedstawiało się następująco :
Przystań Zwierzyn!ecka-Wyspa OpatoWicka

•■*** ouOM wa ŁM> ■—C >—• IMU ■ ua uu.^, r—l—4 V*—CO auud <UC4_>

Na linii tej przewieziono największą liczbę pasażerów. Utrzymywane były
stałe rejsy. W dni powszednie kursował regularnie jodan statek, natomiast
w niedziele i święta pracowały dwa statki.
Ponadto w okresie dużego nasilenia ruchu turystycznego na linii tej
uruchamiany był również w dni powszednie dodatkowy statek. Największe
wykorzystanie jednostek pływających było w okresie od 25 maja do 11 czerw*
TN? oraz w niedziele i święte od połowy maja do końca siormia,

“ jezioro Bajkał
Mimo pewnej atrakcyjności turystycznej tej trasy pod względom krajobrazo­
wym w 1980 r, nastąpił znaczny spadek przewozów w tuj relacji w porówna­
niu z roidoH poprzednim. Wydaj© się* że główne przyczyny powyższego było—
obok niekorzystnych warunków i?ogodowych — ni ©zapewnieni o rozrywki w cza­
sie rejsów. Staromiejski Dom Kultury zrezygnował z prowadzenia dyskotek
na statkach, bowiem imprezy te były'nieopłacalno.
Przystań Zwierzyniecka - Przystań tFrcłbnicka

Linia powyższa czynna była jedynie w niedzielo i święta. Spełniała ona
rolę uzupełniającą w okresach maksymalnego natężenia ruchu.
Wykorzystani© miejsc statku było najwyższe spośród wszystkich statkowych
Linii. Z powodu wysokich stanów wody w lipcu i sierpniu przewozy na tej
linii były wstrzymane przez większość niedziel.
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w związku.

9* Przeładunki.

dejon ten ooejmował rzekę Odrę od Głogowa do Kostrzynia
■ Gorzowa Wielkopolskiego. Statek w trf_  L_
dzio wynajmu. Przez okr^s 16 dni statok wyłączony był
wskutek wysokich stanów wody. Rejsy -
przez 44 dni. & porównaniu do 1979 r
Statok odbył 5 rejsów na
tj, o k mniej niż w 1979

Plan na 1980 r. przewidywał przeładowanie 8,215 tys.t.fiz. ładunków i wj*.
konanie 9.o50 tys.tonooporacji„ -
pn-eds^*awJ! ało°-ięU^as^ępr1^o3CSOe61llyGh tcwQrfcc“łach * porównaniu z planom

W porównaniu z 1979 rokiem ilość wynajmów statków zmalała o 53 0g
10 lat obserwuje s£ę stały spodek przewozów statkami n0 zasadzie wynajmu,
który spowodowany jest wieloma czynnikami, jak : wzrost opłat za wynajem
statku, brak zabezpieczenia wyżyw-ionia, wzrost motoryzacji itp.
Większość wynajmu w 1980 r, dokonywana była w godzinach popołudniowych
i nocnych przoz studentów.
Rejon Opola
Przedłużający się remont statku spowodował, iż przewozy w tym rejonie
rozpoczęte zostały 6 maja, W maju, czerwcu i wrześniu statok odbywał
trzygodzinne rojsy w teatrom lalok. Ponadto SP "Neptun" kursował wg
rozkładu rojsótf dla ogółu.społoczeństwa. Jednakże zamknięcie szlaku
żeglownego od 4 lipca do 3 sierpnia spowodowało zmniejszenie przewozów
w stosunku do 1979 r. o 2

^Nałoży podkreślić, że rejsy z teatrem lalek cieszyły się dużym nowodze—
były w pełni wykorzystane, natomiast jednogodzinne przojoździki

i^iały znacznie mniejszą frekwencję, w związku z czym statek wykorzystanybył w około 30 %.
E2i2£_Słiwic
Statek obsługujący Kanał Gliwicki przewiózł o 17 mniej pasażerów niż
w roku 1979, co wynikło głownio ze złych warunków nawigacyjnych. Raz
w tygodniu wspólnie z Docięci Kultury w Łabędach organizowany był rejs
z dyskoteką na trasie Gliwice Łabędy — Pławniowico. Statek wykorzystany
był w tych rejsach w około 40 %. Pozostałe rejsy organizowane były na
zamówienia zbiorowo, a wykorzystanie miejsc wynosiło około 70 0. Jednakże
przoz około 1/3 sezonu nawigacyjnego statek nie był wykorzystany. Głównym
czynnikiem ograniczającym przewozy pasażerskie w tym rejonie jest stale
pogarszający się stan wody w Konało Gliwickim, /zamulenie i zanieczysz­czenie wody/.
Rejon Nowej Soli,
J?eJ°n.ten_ °?® J“owoł. *\zękę Odrę od Głogowa do Kostrzynia oraz rzekę Wartę

.. tym rejonie odbywał rejsy no zasa-
. ■ z eksploatacji

z pasażerami prowadzone były tylko
. nastąpił spadek przewozów o 45 %.

trasie Krosno Odrzańskie - Eisenhdttenstadt
r., głównie w wyniku złych warunków pogodowych.

dzio wynajmu
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Analogiczni o, Jak w ze.krasio przewozów ładunków, zadsn-.i,
nio zostały wykonano w okrosio IIT-go i IV-go kwartału.
Wykonanie jodnakżo 1,509 tys.tonooporacji masy towarowej nio zwicjzonoj
z transportem wodnym poprawiło wskaźnik wykonania planu przeładunków
w mierniku tonooporacjio
Najpoważniejszym czynnikiem limitującym usługi przeładunkowe były niższe
niż zakładano w technologii dojścia barok do portów orcz v rx;«yo»y w oracy
urządzeń przeładunkowych spowodowane strajkami, a także długi j przsrTiiy
nawigacyjne, wynikłe z powodziowych stanów wody.
Wykonanie wiolkoóci usług przstładunkowycłi przez ".^szczególno
stawiało się następująco :
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1980 wgt-op.1979 wgt-op.Porty

Razen Z-d Portów 100,0100,0

=s

Gliwice
Kędzierzyn-Koźle
jprzeładownia Krapkowice
Opole
Wrocław
Malczyce
Cigacice
Nowa Sól .
0/ Szczecin

3^,1
8,3
0,8
1»3

25,5
0,1
0.3
0,5
29,1

33,5
9,5
0,5
13
24,7
1,0
o/:-
0,5
28,5

Najwyższy udzioł procentowy w przeładunkach Zakładu Portów.posiadały
' porty w Gliwicach, we Wrocławiu i Szczecinie, których łącziiy
udział wyniósł 86,7 W porcie Gliwice udział procentowy ztaniojszył
się z 34,1 % * 1979 r, do 33,5 ‘p w roku analizowanym co związano jost
zo zmniejszeniom przeładunków pozcwodnych.
Struktura przeładowanej masy przez porty: Gliwice, Kędzierzyn—
Koźlo, Opole, Wrocław i Szczecin w latach 1979 i 1980 przedstawiała
się następująco :

w obydwu miernikach.tym 355 tys.ton przeładunków niezbilensowanych
Plan przeładunków portu Gliwice nie został wykonany zarówno w .mierniku
t—fiz. jak i w mierniku t—op, Wpływ na to miały przerwy w nawigacja,
a także niedochodzenie barek do portów Górnej Odry, w związku z czym
węgiel z kopalń kierowany był bezpośrednio do Wrocławia, r porcie
Gliwic© przyjmowano węgiel tylko w wagonach kubłowych.
Główną przyczyną niewykonania zadań planowych przez port Kędzierzyn—.
Koźlo były przerwy w nawigacji oraz wcześniejszo niż planowano zenmig-
cio sezonu nawigacyjnego.
W związku z trwającym remontom kapitalnym nabrzeża w Krapkowicach plan
usług przeładunkowych wykonano tylko w 31,2 / w mierniku t-fiz. i
31,2 w mierniku t-op. /punkt przeładunkowy zamknięto 12.09.80 r./.
Niedostarczenie zaplanowanej masy towarowej, przerwy spowodowano wyso­
kimi stanami wody oraz remont nabrzeża i podtorzy — a co zo tyci idzio
pozbawieni© możliwości przyjęcie masy towarowej z przewozów pozawodnych —
wpłynęły na niewykonanie zadań planowych przez port Opól©,
Niewykonani© przeładunków przez port Malczyce i Nowa Sól spowodowano
zostało niedos tarćzoni©ci planowanoj ilości masy towarowej oraz przerwami
w nawigacji.
Ujemny wpływ na działalność przeładunkową w Oddziale Szczecin miał brak
własnego portu przeładunkowego przystosowanego do prawidłowego działania
w obsłudze wyładunkowej floty. Rozmieszczonie urządzeń przeładunkowych
w różnych portach i nabrzeżach ni© pozwala na prowedaonij prac przeła­
dunkowych oraz często uniemożliwia sprawno usuwanie awarii.
Awaryjność urządzeń załadunkowych w ZEK Bielinek, brak barek do wyła­
dunku, nierównomierne załadunki barok dla odbiorców na poszczególnych
nabrzeżach, a także częste braki w dostawi© energii elektrycznoj, miały
wpływ na niewykonanie planów przeładunkach,
Udział poszczególnych portów w wykonaniu usług przeładunkowych przed­
stawiał się jak niżoj:
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skuli Zakładu Portów
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W porównaniu do wielkości uzyskanych w 1979 r. - najniższy wzrost
ujotaiy nastąpił w zakresie przeładunków kruszywa, jak już wspomniano,
poprzez zmniejszenie przeładunków pozawodnych tego ładunku dla potrzob
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budownictwa przemysłowego i mieszkaniowego województwa katowickiego.
Kształtowanie się natomiast odbioru i wysyłki drugiego podstawowego
ładunku tj. węglu przez poszczególne porty przedstawia poniższa
tabelo :

1 Wykonanio‘Wykonanio
i 1979 r. > 1980r.
t !

nas

Struktura przeładowanej masy towarowej •.
przedstawiała się następująco :

I l
l 312 ,
t = = =

w tys.t—oper.
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10. Usługi składowe w magazynach i na plocaah.

roku ubiegłym
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w grupi© bozp.i pośrednio przeładunkowych
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t
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f t—
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= = = = ={ =
t.f.zatr.
t.op„/zoir^
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625 :

2.100 !
2„4oo !

21.500 !
220500 :
85.567 '
85.567 1

Ma tlo przedstawionych wielkości u ług przeładunkowych wydajność
pracy mio^zena ilością przeładowanych ton na Jodnogo zatrudnionego
w grupie robotników bezpośrednio i pośrednio przeładunkowych ukształ­
towała się w poszczególnych portac/. następująco :

w poszczególnych portach

Z 2 I ? 1 ”
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5 Nowa Sól
l
1 0/Szczoci.n 1
I !
i ________ „ „ L
1 Bazom 1
l Ż—d Portów !
• 6.6 a & £ 6 !ś

Planowane wielkości r- - • • __ ___
placach zostały wykonano w stosunku do Dianu odpowiednio
100,8 %. ’ ‘
Plan usług składowych w magazynach zakładał wykonanie 7.158 tys tono—
dni, z tytułu składowania w magazynach i 22.800 tys.tono-dni z’tytułu
składowania na placach, natomiast- wykonanie wyniosło odnowiodnio
6.848 tys.tonodni i 22,981 tys.tonodni.
Wykonanio tyce wioluosci w stosunku do uzyskanych w
wyniosło odpowiednio 94,5 % i 103,1 %.
Kształtowanie się wielkości usług'składowych
przedstawia poniższa tabela :
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Ni ©uzyskanie wielkości planowych w zakresie usług składowych w 1powstało w głównej mierze w porcie Cigacice. W porcie tyT- mLo
posiadanej wolnej powierzchni magazynowej /1J44 e>2/ nie nożna było
koleiowvch iod^6w d° marynowania z uwagi na zamontować toSw
Sożli^nśó / rQE1QOf rozpoczętych prac inwestycyjnych co wyeliminowało
możliwość transportu towarów koleje.
^r^rOCZ°n^ usfue składowych na placach wynikło z faktu, iż borty

Dość znaczne natomiast niewykonanie usług składowych wystąpiło w nor-
cie Głiwice w związku z tym, iż zmniejszono w stosunkuje planu ?

- --- •’ °s° Portu o 516 tys.ton powodowały, że węgiel był
----- > z kopalni do odbiorców.
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11. Współpraca z

Zabezpieczenie potrzeb wagonowych przedstawia poniższe zestawienie:
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W roku 1980, podobnie jak w latach ubiegłych, występowało zjawisko
niepełnego i nieterminowego zabozpicczeniętpotrzeb wagonowych portów,.
W porównaniu s 1979 r, , kiedy to pokrycie przez PKP zamówień na wegony
pusto wyniosło 42,1 % nastąpiła wyraźna poprowa.
Należy jednak podkroślić? że w br. ŹnO zamówiła o
niż w roku ubiegłym. Ilość wagonów obsłużonych wzrasta

' '- ’ r w 1979 r.
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6.816 wagonów taniej
/z 65.695 wagonów w 1979 r. do 72,078 wagonów w roku analizowanym.
Obsługo wagonów w poszczególnych portach przedstawia się następująco:
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u*., W-K cr. <£» M

[ - :
X X — — “ ~5 l
f
t
t

„ J(.. „ ..
% . 1979

5
X

1 ./
1 -~ 7
i =
t

2.399j171?4,
; ~ 1

w. 0^ M IM ix« ►. .M,

(El El
' 65.695 I 72.078(109,71528.324’683.643:129,4

— — — = — ~ ~ —

27.242,474,3
t t

(
t.... .u

‘ 17. 963‘110,3'132,27'7,162.983'123,2 3,1
’ E - t .. 4 E „ t
( Tc; < o t? . t on » . . nn nl. o •» l. z- . . .

140 t 4,1,11,4 ,
1 _ Z j _
t t

8,0 E 9,51 118;8

5741
««> £



F

Rot 198C
ó 6T

i%

x ć—

936.599 973.416100. ? ’ 100 o

r

?Ję8
s

99.1 - 50,2
l

Pchaesw
c

359-2-39 869.353 100,0t

22, 9

M?8
t

3 c. 127,008 3.300,839 100,0

19,2 17,3

15,2

72,8 67,5r

t
rS:: =

i

l
(

t
E
t
(
£

£
!
f
t
{

f

fi
fi
!
I

!
E

E

t

E

t
Ew tym: reaonty

pczon tele

-ł

I
5

I
{

(
t
ł
g

t

S:

£
f
5

I
t

t
l

t
6
t
t

I
t
t
5

8

I

E
!

= t“

l
8

(
fi

37 s O
26,7

318.396
229,037w tya: jazda z bnrkaigi

ładownymi
trasie

w tyra: noclegi
remont y
różno

t
8
fi
8

i
$

s

{
i t
t

E
t
fi

197.476
169.693
10.521
17.162
361.464
152.28S
39.733

169.. 388

141.670
121.386

6.100
13.584
399.173
195.399
24.039

179.735

305.418
246,313

569.518
475.765
93.753
501,547
236,466
17.527
197.554

2,229.774
269,420

1.960.354

jednos i to­
go dżiny

"2‘

24 O
' .5

~ i ~ '

600.266
451,152
149.114
250.933
201.?44
12.934
36.255

2.275,309
360,189

1.915.620

233.447
190.097
43.350

251.35 e
188.868
29.968
32.519

483,614
122-439
72.310

29 3, 365

239.195
179.736
59.459
237.130
190.265
16,. 214
30.641

■360,284
■ 119■374

70.239
270,671

35... 328. 5

> na tz-asio
w tya: noclegi

remonty
różne

100,'?

w tya: remonty
z©.ł©.d. i wyład.
pozostało

25*6 .
19, 2 ‘

!
t
I

16,5 :
t
f

j -dr.i- . < .1—
godziny

I

100f0 I
t

t
t
!
T “
■i. -

12. Proca floty towarowej,

8.0

Rok 1979

postoje w portach
■w tym: rononty

c,czokiw„na barlci
pozos tale

r o

zestawienir. <• wy<;.o-

w tya: jazda z ładnnk.
jazda, bez ładunku

t - postoje no trasie
l w tya: noclegi

remonty
1 różno
t, ~ postoje w portach
t
t

251, 3 ,
20,3

■:

Ukształtowanie się etruktury ci.; p;’<iry
nnniea roku 1979 przedstawia się nas tępe, jęoo ;

t - ~
1
1
1
1 -
I X =
I Borki. E2oj; oro<;
> Czas eksploct.brutt..
1 w t yni:
1 ~

7^* jazd© bez ładunku

t - postoje
T‘

I
I

1 - postoje 11 ncrcŁo
l
1

. I
1
( Czas eksploat.birutto
( w tya:

— czas jazdy ogółem

I
1 - postoje na

i
I
r
1

1 Bagkl. pchano:
• Czas aksploc.tŁbi'utto
l w tyri:

• - czas jazdy ogółom
I
I

czas jazdy sgółon
w tym: jazda z ład.
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zjawiskiem pozytywnym j©st

,5,5 '%

1 TT

99,4

___ :■

f

■ f

12.826
1,533.062

13.700
2.100,000

!
11.644,2

i

776.2
392;. 326

t tys,ton
1 tys.ttas

tj. o 27,
33,9 %

o
24.513 godz. tj.
spodku pustych przelotów. Ilość godzin Jazdy boz

I Wyszczególnionio r
I 1
I — — - --

|— — ~ ~ ~
t
i
E
t
l

114; a

10.774,5
1.079.000,2

i
s
7

-

11.550.7
1.471.32^,2

933,1
463.452

Wykonanie 1
1979 r. ,

~-““2--------------------

” — = X S | X

I
I
t
t
t
t
I
I

barki aot o r owo
tys.ton

1 tys.tkm
* barki pchano
1 tys.ton
I tys.tkn
* Og^lop przewozy

j rok 1980
ola 1 wykon.1

3 I — TT (
= F = =

I
t
t

10.711,k

t
7
1= =

874 1
566.938 *

t
t
>1.226.187^1
t
t
El,689.639' 1
t= = = = =•=-.

1

w, o
7,5 %
o 5,5 %

Przedstawiono wyżej wielkości obrazująca procę floty w roku 198C wy­
konuj© wzrost czasu eksploatacji brutto w porównaniu z uzyskanymi
w sezonie nawigacyjnym roku 1979. Wzrost ton wyniósł dln barok
motorowych 103,9 dla pdhaczy 100,6 %, a dla barok pchany©--. •
czasu przepracowanego przez statki w 1979 r. aiso, jak już wczoćuioj
podkreślono, ni ..■korzystnie kształtujących się warunków hydrorogtczno-
atmnsf oryoznychj- oraz przorw spowodowanych brakiem paliwa i strajkom:..
które ograniczały prowadzeni.o nawigacji szczególni© w określ,o trzc-otogo
kwartału 1980 r.
Przechodząc do omawiania podstawowych elementów struktury czasu pracy
floty feależy generalnie stwierdzić, że najistotniejszy z tyci-, elomontów-
czas jazdy - uległ zoniejszenlu dla wszystkich rodzajów floty v; sto­
sunku do 1979 roku.
Przy spadku ogólnej ilości godzin jazdy
wzrost ilości godzin Jazdy z ładunkiem.
Czas jazdy z ładunkiem wzrósł w porównaniu z rokiem 1979:
- barki motorowe o 10.361- godz, tj.
— pchacze o 17*281 godz. tj.
— barki pchane o
Powyższo świadczy e
ładunku zmalało :
- barki motorowe o 16.109 godz, tj. o 27,1 %
- pchacze o 30.259 godz. tj0 o 33,9 %
- barki pchane o 55.361 godz. tj. o 37,-1 %.
Zarówno dla barek motorowych, pchanych i pchaczy poważny ciągle procont
stanowią postoje w portach. Dla barok motorowych czas postojów w por­
tach wydłużył się o 6S2 natomiast dla pchaczy i barok pchanych
czas postoju w portach uległ skróceniu. Jednocześni© wydłużyły się
czasy postojów na trasie dln wszystkich rodzajów floty. Ha taki©
ukształtowanie się czasu postojów no trasie w ogólnej wielkości czasu
eksploatacji brutto miały wpływ przed© wszystkim wydrążono noclegi,
główni© w wyniku niemal całkowitego zaniechania żeglugi całodobowej,
Dosc znaczne skrócenie czasu postojów woportach dla barok pchanych wy­
nikło z© żmii.©jszoni.e proporcji barek pchanych do pobecz—, co automo—
tycznio zwiększyło rotację burek,

.. W poszczególnych okresach sprawozdawczych ilość barok uchanych przy—
w! podająca na 1 pchacz wynosiła :

1979 r, - 3,43
1980 r. - 3,11

Wielkości _zcd_ań przewozowych :
Globalne wykonani© wielkości przewozów masy towarowej przemieszczonej
przez poszczególne rodzaj© barok przedstawiało się następująco :

7> wykon. __
5 - t ~Ł«
— J= — •

106,$* 120,.«
81,7! 11 8,1

t
83,5*
80,0« 113;6

t
35,0? 100.8
80j5t -
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tonokiloiaetrćw wykonanych

8

t/.I i

2 3 5

35,2

i

~ r

41,5

wykonanych przez 1 statek

1

77,6

■

_

plan

t

5.489,4
2,774,6

t
t
t

5.883
2.922,1

4

85,2
79,6

i
i
s
e

12,7
! 6332,1

i
i 50,1

5.988,6

12.6
8.171.1

i
j
t
i

~ “ r
= = [= —

i
i
!

Wydajność przewozowa miowzona ilością ton i
w

£ 4755’, 5

Wykonanie
1979 r.

i
I
I
. 101,3

e
i
i
i
i
i

- r -
= F =

S
t
, 6,454,0

t
'5.807,3

i 3.767,0
i
1

22.478,1
12.686,8

“106,7
>05,7

t 96.5
t110.4

okresie nawigacyjnym przez 1 tonę wymierzoną wyniosła :

Wyszczególnienie

E _ t
c / wykon. . %
( planu wzrostu

o. u r... (*, rui

15 ! S!
fi

e
1

1

1

1 19.039,6
1 1.906,7
i

43,0
4.308,3

"idaó, w 198° r°kU P1Qnowon« wydajność przewozowa tak wyrażona
ulośol, ;o° no 1 ton. „mlornon, Jot i Hośolą tonotllomZtrb.no 1
nio zostało osiągnięto pi-zen banki pojumo, notonlost . erl“" borto

Tnbio . s. sr-wszystkim krótszego sezonu nawigacvina?n ,.P dprzerw w pracy spowodowanych strajkamif Panu łące warunki ni/n^
na założoną planowo eksploatację statków na ‘trasie d^S<^ wyZonaJ *
przewozy w tej relacji tylko w 82,4 %. Powyższo wpływa no^iZ^
znmojszama odległości przewozowej. J " oiąg-a

Natomiast wydajność przewozowa marzona ilością ton i tor.okilom&f-ów
wykonanych przez 1 statek z danego rodzaju floty wynosił® :

36,6
4.661,6

E
t

1 11,9
: 5.990,4

107, ?.
e 105.3
i
i
» 98,2
‘112.2
l

' 1
1=== = ==: = =:
i Ogniem j>rzewozy
l ton/tw
l to ton /tw

i w tym:
1 ^ar*ki motorowe
1 ton/tw
I tkm /tw
l —— — — — - — —
• barki pchane
ton / tw

1 tton/tw
1 x ~ x ~

~ 7
= — ZJ =

?
42,1 :

. 5104'1
— g—i

i
i
i
(
l
l barki motorowe

■T*-*1 » »-* Cw Ctf o« os. e-> *u» s.* ---~

I
t ton/1 BM
I tys.tkm/1 BM

* '°2E^ł_BcŁiOne
l ton/l BP
1 tys.tkm/1 BP
l

12,7 -100.8
. - ??; 5

’ 82,8
1 79,4

■»*«.• •» Ul u au C4> M

! E
s Wykonanie ( Plan
e 1979r. { 198O r.
s 2 ”3“

rok 1980
. -« u«,^>«a 1— r.» •

wykon- ,
wykonjwzros—

f tu
“ .........

= ,= l = L =
t

[
> 83,6
. 79,1 !1O9,5

E
I

1 Wykonanis
t 1980 r.

Z l ~ 2 -E
e
t
t
f
1
'18,693,3
8 2.139,9
(

tonotllomZtrb.no
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1979 r.

184,7 km 127,4 145,0 taffi153,3 km
148,4 km 180,9 km 114, 5 tar119,5 km

ujęciu rejsowymw

Pchaeso typu Muflon 24 godz.

Relacjo Wrocław - Szczecin - Wrocław dóź/górc.

wykonanie

5,26 5,05
Relacja Wrocław Szczooin dói/góra

technologio

rolacja Biolinok - Szczecin

\

\

odległość przewozowa
szybkość jazdy
czas jazdy
postoju na trasie
postojo w portach
trwania rejsu
czas praoy na dobę
czas trwania rojsu
wskaźnik rotacji

12 - godz.

kr
km/godz.
godz.

II
II
II
II

dni
u

il.obrotów
w m-cu

~plan 1980 r.

wykonanie
482/482

11,2/6,4
43/75
~/2
28/18
71/95

13,5/15,5
5,3/6,1
11,4

474/474
11 7/6,5

40/73
0,5/0,5
12/4

52,5/77,5
12/12

4,4/6,4
10,8

Wrocław

-odległość przewozowa
- szybkość na trasie
- czas jazdy
- postojo na trasie
- postojo w portach
- czas trwania kursu
— czas pracy nu dobę
- czas trwania kursu
- czas trwania rojsu
- wskaźnik rotacji

— odległość przewozowa
- szybkość na trasie
- czas jazdy
- postoje na trasie
- postoje w portach
- czas trwania kursu
- czas pracy na dobę
- czas trwania kursu
- czas trwania rojsu
- wskaźnik rotacji

technologia-47474-74^-“
11.7/6,5

40/73
1,5/1,5
16/5

57,5/79,5
24/24
2?4/3,3

2,63
dół/góra
wykonanie
647671
7,4/6,2
8,6/10,3.
- / - \

1,5/4,5

1,04
28,85

11,1/6,0
43/80

19/7
23/7
85/94
24/24
3,5/3,973

km
km/godz.
godz.

11
II
II
II

dni
il.obrotów
w miesiącu

“ 4? -
owiadczy. o tym zoatawionio średnich odległości przewozowych

wykon. 1980

kort
km/godz,
godz,

II

II

tt

II

dni
II

11..obroi
w m-c u

2,78
24 godz.
technologia
~51/61“

9 3/7,2
6.5/8,5

7,3/3,3
25,6
24
1,07

28,04

- średnio dla całej
floty

- dln barok
pchanych

Praca floty
Podstawowo parametry eksploatacyjno pracy floty
uzyskane za okres roku 1980, w porównaniu z żółcieniami technologicznymi
przedstawiały się następująco : ~
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teohnologia wykonania _

1.61
Pchacze Bizon
Wrocław — Szczecin Wrocław 12 godz.

technologia

<w

k8 3,95

— ,—
—

dół/góre

km
km/godz.
godz,

II

II

*
II

dni
ti

n

6li2/6it2
8,8/4,8

73/134
5/5

16/15
94/154
12/12

7,8/12,3
20,6

wykonanie
482/482
9f9/6,1
49/79

10/2
59/81
24/24

2,5/3,4
5,9

5,08

odległość przewozowa
. szybkość na trasio
czos jazdy
postoje na trasie
postoje w portach
czas trwania kursu
czas pracy na dobę
czas trwania kursu
czas trwania rejsu
wskaźnik rotacji

odległość przewozowa
szybkość na trasie
czas jazdy
postoje nu trasie
postoje w portach
czas trwania kursu
czos pracy nu dobę
czas trwania kursu
czas trwania rejsu
wskaźnik rotacji

km/godz,
godz.

fl
II

u
ii

dni
II

il„obr.
w'miesiącu

czas
czs
czas
wskaźnik rotacji

Wrocław
CK> <

Kędzierzyn/Koźle - Szczecin
erJI r— *“* **.« Vj» ■■ M ru

1,46

wykonanie
48274132
9,8/5,4
49/89
3/4

27/31
79/124

14 5/15,4
5,4/8,1 •'
13,5
2, 22

wykonanie
163/163
5,0/4,5

33/36
3/2

15/19
51/57

14,5/13,9
3,5/4,1

7,6

techno Jiogia
"474/474
10/5,5

47,5/86,5
0,5/0,5
12/4
60/91
12/12

5/7,6
12,6
2,38

24 godz.
technologi_a

km
kin/ godz,
godz,

11
II
II
II

dniu
il.obr,

w tn—cu

^Kędzierzyn/Kośls dół/góra
technologia

16^/163
5,4/4,8
30/34
2/2

2/10
34/46
12/12
2f8/3f9

6,7

642/642
7,8/5,2
82/123
9/9

20/25
111/157

13,0/14,8
8,0/10,6
18,6

odległość przewozowa
szybkość ne. trasie
czas jazdy
postoje na trasie
postoje w portach
czas trwynia kursu

pracy na dobę
s trwania kursu

trwania rejsu

Wrocław ■=■

Kędzierzyn/Kożle

Kędzierzyn/Koźle

odległość przewozowa
szybkość na trasie
czos jazdy
postoje na trasie
postoje w portach
czas trwania kursu
czas pracy na dobę
czas trwania kursu
czas trwania rejsu
wskaźnik rotacji

Pchacze typu Bizon

km
km/god.Ze
godz.

II

II

II

II

dni
n

il.obrc
w u.-cu

Szczecin — Wrocław
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'■O^9

18,75 U; 04
rejon Wrocławiu

>

50 42. 86Kędziorzyn/Koźla
C— 4^1 US, » ., C_ rf-

odległość przewozowa

fi

4,29 3 i 09Barki notorowo :

- ę^sz®fEyn/ffc^®3«oS-ac z gc ih
-»s£ °-Zyn/Koól o <361/ góra

1,33 0s 90

\

n
dni
dni

11 o obr„
iJK-Cll

kx
km/godz.
godz0

SI

łt

SI

dni
ii

il„obr,
w a-cu

lor
kat/godz,
godzc

średnia ; J
szybkość, na trasie
czas jazdy.
Postoje na trasie

wykonani
4.1/41

4 3/4,2
9,5/9,8

Aoębnologia

~f,
2,3

V
14,0

24
0,6

km
km/gods,

god3 v,
H

Ti

163/163

2/2
8/8

39/45
12/12
3, 3/3,7
7,0

taa
kzs/god z „
godz.

H .

U

II

,]

dni
II

11,, obr„
w m-c u

średnio dół / górt

wykonani <,
"1637163
4,9/4,0
33/41
2/3

14/40
49/84

13,9/13,6
3,5/6,2
9,7

3/8
13,5/17,3
13^8/13.7
1,0/1, 3

2, Z

9,8/6,7
60/97
8/8 .

48/48
116/153
12/12

9,7/12,7
22,4

wykonanio— --------

y
16.8
24

0,7

wykonaniu
SifóToW
9S3/5,8
70/112
15/11

116/139
201/252

13,5/14, 3
14,9/18,3
33,2

dni
ileobr,

w n-on
!/Tlo2~2*, , X -^?'lsi’3r’zyn/no2;lu

odległość przewozowa
szybkość na trasie
czas jazdy
postoju nc. tx'asi<j
postoje w portach
czas trwanie kursu
czas pracy na dobę
czas trwania kursu
czas trwanie rejsu
wskaźnik rotacji

-2S222® typu TUR
Kanał Jlliwlcki
odległość przowozowa
szybkość na trasie
czas jazdy
postoje na trasio
postoje.,w portach,
czGs trt«>anie kursu
czas pracy na dobę
czas trwania kursu
czas trwania rejsu
wskaźnik rotacji

. n0.*5.- o 1 o gic
41/41

5; 1/5,1
8/81A
i/i

10/10
12/12

0,8/0,8
1,6

postoje w portach '
czas trwanie kursu
czas pracy na dobę
czas trwania klirsu
czas trwania rejsu
wskaźnik rotacji

średnia odległość przewozowa
szybkość na trasie
czas jasdy
post?>je na trasie
postoje w portach
czas trwania rejsu
czas pracy na dobę
czas trwania rejsu
wskaźnik rotacji
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‘ Wrocław Szcsocln Wrocław

tac hn'. a 1o gia.

«>
Bielinek w zostawić

15/; 0

Wrocław!!
■ Bielinek

24 h
12 h

ifrociaw

dól / góro
■wykonani u
488/488
11,4/5,743/86

5/5127/174
173/265
13,4/13,512,9/19,6

32,5

77,0. %
94,6 f94,6 %
102,9 %

- Kędzierzyn-Koźle
Ssczocin

odl®gło66 przowozowa
szybkość na trasie
czas jazdy
postoje na trasie
postoju v portach
czDs trwania kursu
czas pracy na dobę
Cznś trwania kursu
czas trwania rejsu
wskaźnite rotscJi

Szczecin -
■ Szczucin ■

ilość wykonanych rejsów w

93,3 %
88,2 $
83,5 %

110,3 %

69,5 %
85,7 %
72,0 %
45,7 %

km/godz
godz.

•ł
n
»r

dni .
V.

11.obr6
w n-cu 5,92

Wykładnikice kształtowania się possczjrólnyc.-. para i-jtorów nroc./<;a -oz?c-'>—
wozowego jest wskaźnik rotacji tj, ilość wykonanych rejsów w yr.jsi >
nawigacyjnych
Wykonanie togo wskaźnika dla pchaozy pracającyc?; na posoczogólnyc.
rolaojaoh przewosowych w porównaniu do założę?. technologicznych ukzztał—
t owal o się, jsrk niżej :
Pobocze Muflon

■ — relacja Wrocław - ;_ » n
- relacja Biolinok —
Pchaczo Bizon
— relacja Wrocław — Szczecin — Wrocław -
— relacja Kędzierzyn—Koźle—Wrocław—Kędzierzyn/Koźle —
— rolacja Wrocław—Nowa Sól—Szczecin—Wrocław —
- rolacja Kędzi orzyn-Koźio-Szcz-ecin - Kędzierzyn-Koźle
Pohaczo Tur
— kanał Gliwicki
— rejon Wrocławia
— relacja Kędzierzyn—Koźle
- rolacja Szczecin — Berlin Zach
Pchaczo Muflon
Na rok 1980 zakładano eksploatację pchaczy Muflon nu Odrze swobodnie
płynQc°j w systemie pracy 12 godz./dobę oraz całodobowo na relacji
Bielinek — Szczecin — Biolinok w zestawie z 6 barkami. Zakładano
również pracę Muflona na relacji Wrocław— Szczecin — Wrocław w syste­
mie 24 h/dobę, ale tylko w celu zabezpieczenia ciągłej eksploatacji
na relacji Biolinok - Szczocin/romont wykonuje WSR/. Takich rejsów
było w 1980 r„ 7 i ze ■Względu na to, to całodobowy pchbcz z Bielinka
do Szczecina jechał faktycznie do Wrocławia tylko w porzo riz-i nninj,
wyniki eksploatacyjno "całodobowych'pchaczy trasowych są nieporówny­walne z założeniami, "
Jeżeli chodzi o pracę pchaczy. jednozmianowych na relacji Wrocław-
Szczecin—tfrocław to uzy»tatany wskaźnik rotacji j«®t mniejszy od piono­
wanego o 5,4 /ó. Wynikło to przede wszystkim z przekroczenia postojów
technologicznych o 30 godz„ nc rejs. Długotrwałe postoju wystąpiły
w m-cach czerwcu,, październiku i listopadzie z powodu braku paliwa,
a w m—oacn lipcu, sierpniu i październiku — z powodziowych stanów Wćdó
Ponadto pchaczo Muflon wydłużyły czas jazdy w stosunku dc> noriny tym­
czasowej : v dół rzeki o 3 godz.f w górę o 2 godz.
Dłuższa jazda w doł rzoki. nt>. również związek z brakami paliwa.
Od dnia 12 czorwoa obowiązywało zarządzonin nr 15/: 0 o czasowym wpru-
wadzeniu .obowiązku jazdy w dół rzeki na jednym silniku, cc outomntwS-
nie wpłynęło nn joj wydłużenie. ~ ’
Wprowadzeniu pełnej- obsługi, jak zakładano, przewozów kruszywa z
Bielinka, zestawami 6-oio barkowymi napotyka nu trudności organiza­
cyjne, Wprawdzie pojodyńcze zestawy 6-cio ba.nk^wź były formowane
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e
Znaczno

a

porównaniu do 1979 przedstawiałw

porty własno
w tym;
- oczekiwanie ne załadunek
- załadunek
- eczbkiwanio na wyładunek
- wyładunek
— brak załogi
- pozostało

■> wyton. 1979,
86,9

gods./rojs.CtS>^<w *V« ■»>.-> MO

wykon. 1980.
110,6

21 s 9
8,724,6

10, 2
9,711.8

26,7
5,942,4

10. 5
4.8

19,4

że barki notorowo wykonujące rejs
przewożąc w górę rzofeł nawozy..
Śląsko do Wrocławia i Szczecina.

"trójkącie", którego "wiorz-
port wy—załadunkowy w granicę

/m.ifa. w celu przeprowadzenia jazd obserwowanych/, ale bardzo często
w akwenie wodnym. Bielinka brakowało barok w związku z częstą komcsjacją
barok ładownych /50 — 60 barok / spowodowaną brakiem odbioru kruszywo
przez "Transbud". Ponadto droga wodna oraz część pohaczy Muflon nie sę,
technicznie przygotowano do jazdy z 6 barkami w porze nocnej.
Pohaczo Bizon
Pohoczo Bizon nie uzyskały zakładanego wskaźniku rotacji przy czyu.
największe odchylenie "in minus" zanotowano na relacji Wrocław—Nowa
Sól - Szczecin — Wrocław.
Podobnie jak w poprzednim rodzaju floty, również i postoju technologicz­
no pchuczy Bizon zostały znacznie przekroczona w stosunku do założeń,
czego przyczyną były, jak wcześniej zaznaczono, kłopoty paliwowe i wyso-
ka woda /oczekiwanie w portach na poprawę warunków nawigacyjnych/.
Pchacze Tur "
Średnie wykonanie parametrów eksploatacyjnych przez pchacze Tur na
wszystkich relacjach ukształtowało się poniżej założeń technologicz­
nych, tak żo ton rodzaj statków nie uzyskał zaplanowanego wskaźnika
rotacji.
Przyczyny - to przede wszystkim przekroczenio, jak poprzednio, postojów
portowych, których negatywny wpływ na kształtowanie czasu rejsu nie
zostoł zniwelowany przez dłuższy czas pracy na dobę.
Dodatkowego omówienia wymaga- relacja do Berlina Zachodniego.
obniżenie szybkości no trasie i wydłużanie z togo tytułu czasu jazdy
wynika z błędnych zapisów w dziennikach pokładowych gdzio,czasom
związanym z oczekiwaniem na śluzowania i odprawami granicznymi obcią­
żono jazdę /norma postojów na trasie 10 gcdz. nu rojs, wykonanie 1,4
godz./, Ponadto oczekiwanie na wyładunek w Berlinie Zeioh, przekracza
znacznie•czas określony W umowach. Powyższe potwierdziła Również jazda
obserwowana.
Burki motorowe
Na sezon nawigacyjny 1980 założono, f
zagraniczny muszą wykonać rojs w kraju ■
zboże, surowce f,, a w dół - węgiel ze i
W ten sposób barku wykonuje rojs po tzw
chołki" to port załadunkowy w kraju.
J> ---------— 1- ---- -ł. _ J.— 1- *

v--„_ —— — j r» u a. uu.u yu _ux X. o
wszystkie barki i dlatego toż nie możne porównywać wykonanych oara—

z założeniami technologicznymi juk równioż
Dla celów statystycznych oddziała się w sposób

Ł * „------- , prz}' csve niosą wyodrębniono poszczególne porty - * - ■ ’ - --

i port wyładunkowy w kraju. Ten sposób pracy obejmował praktycznie
metrów eksploatacyjnych
z wykonaniom roku 1979.
jednoznaczny procę w kraju i pracę poza jogo granicami
są wyodrębniono poszczególne porty a jodynie kraje /npt relacja PRIHolandia/.
Czas obsługi portowej floty tonażowej
się jak niżej :
barki motorowe
eeaaiaui ca uo va *-a
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107,679,5

67,7 157,6

portach własnych,dla

- do.portu Koźlo

ton
ton
ton
ton

93
1,5

21,0
2,9

19,9
2,3

10,7
150,0

37.3
3,9

23,3
9,0

42,3

21,6

40, 5
13

44,7
2,9

45.0
7,1

15,6
137,9

31,0
10, h
24,7
13,3
53

22,8

21,1
73

12,6
73

14,8
15,6

csaa z przy—
z brakami paliwu oraz oozekiw®—

nawigacyjnych na rzoce Odrze.

czasu oczekiwania na
dla barok motorowych o

porty morskio
w tym:
- oczekiwania na załadunek
- załadnaok
- oczekiwani© na wyładunek
- wyładunok
-brak załogi
w pozostało
barki pchano
porty własne
w tym:
— oczekiwania na załadunek
- załadunek
— oczekiwanio na wyładunek
- wyładunek
- bruk pchaęza
— brak ładunku

V'1 — pozostałe
porty morskio
W tym:
- oczekiwanie no załadunek
- załadunek
- oczekiwanie na wyładunok
- wyładunek
— brak pchacza
— brak ładunku
- pozostało

zanotowano znaczno **
w stosunku do roku 1979.

_ w _ ___ _ w w
BM-ek również w portach morskich.
Zasadniczą, przyczyny powyższego było przedłużenia (
operacjo za-wyłudunkowo. Wydłużył się on Cl_ 1
god.z,, a dla barok pchanych o 67,5 gods./re#s.
Saka sytuacja jost w ------------- 1
i niorytmicznoj roalizacji zamówień ŻnO
1980 przedsiębiorstwo nie otrzymało
tonażu 327.296 ton i tak:
* do portu Gliwice zamówiono

otrzymano
zamówiono
otrzymano

Ponadto dla barok pchanych wydłużył

12.827 wagonów/ 596.214
9.068 " / 353.151

12.139 wagonów /384.520
8.446?i " / 300.287

sl? znacznie czas oczekiwania napchacze w portach własnych,- a dla barek motorowych wzrósł
czyn "pozostało". Powyższo ma związek
niom w portach nu poprawę warunków

17,9
4,6

32,583
62,833
20,8

lo wydłużenia czasów postojówJ&k więc widać, w 1980 r.
portowych floty tonażowej    
Dłuższo postoje wyst<»iły dla obu rodzajów barek

44,5dla barok pchanych
. - ~ J znacznym stopniu odzwierciedlaniem niepełnej

. z na pusty tonaż wagonowy. W roku
7.452 pustych wagonów o łącznym
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13. Zatrudnienio i fundusz płac. Wydajność pracy.

t -

I14 5321 ii ł łi =
2.936

w tym:
n

3i
J _

t
1

i
t

t
t
t
t
ł
t
i
i
f

■wypoczynkowych
co ]

I
osób {

l
»
I
i
t
«
t
i

u
u

H
II

1.590
750

16 ©tatów
14 ocatów

t
1
t
l
I
!
I
ł
I
t

1.648
770

289
113443
40

300
118
475
74

t
200,0(333,3

plan

1
= J a =

t
5 <

l
wykon.!

l

= = = ! =
3.085

“ “t

10 t

0 ’ /wykon.wzrostu
t 5:3

- ? T “ V *
- s Z

Znaczny niedobór wystąpił w

99,01 104,0
I

100,01 103,6
97,91100,5
90,6* 94,1
1OO,O|1O4,4
100,0 107t2
81,O’15O,<*

Zatrudniania w rozbiciu nt> poszczogólno grupy pracowniczo wykonano
zostało za okras 1980 r. następująco :
---------------------- , -------,----------- -j

i Jodn. i Wykonania:
i tiiBry | 1979r. (
i t t

I
l
l
l
t asssssssssa — = =I I
l Ogółom /baz uczniów^
(z togo: (
ll,Personel pływaj. ,
2.Robotnicy lądowi (’ w tym:

1 przoład. •
1 3.Obsługa i straż
• 4,Prac.umysłowi ’
• $,&rupt» dział.90* J.'
ł „ ___ _____ j w
* Uczniowio
«:= = =: =
W okresie 1980 r. wykonanie zatrudnienia w stosunku do planu wyniosło
99,0 .% co daje niedobór 30 osób,
Odchylenie zatrudnienia w poszczególnych grupach pracowniczych przed­
stawiały się następująco:
- robotnicy lądowi -
- grupa pozaoksploatacyjna -
Pomimo niewystępowania niedobprów w grupie personelu pływającego w sto­
sunku do planu, występowały często absencje*z tyt. chorób, urlopów

>oczynkuv,yvh, okolicznościowych, nieobecności nieusprawiedliwionych,
powodowało trudności w zakresie obsadzenia statków co z kolei powo-

- dowało przestoje jednostek sprawnych technicznie /patrz punkt 6/.
n-- -- 4 ■>. .. grUpie robotników. Szczególnie dotkliwy —
rzutujący bezpośrednio na wielkość wykonywanych usług - w grupie ro­
botników przeładunkowych i wyniósł :
- w grupie Gliwice - 26 osób
w w porcie Kędziorzyn/Koźla - 1 osoba
- w porcie Opole - 2 osoby
- w portach Odry środkowej - 5 osób
- w przoładowniach

w Szczecinie - 3 osoby
. Trudności z utrzymaniom planowanego zatrudnienia żak w grupie załóg
pływających jak i robotników występują od szeregu lat ijwynikają
z całego szeregu czynników, z których najważniejsze to: ciężkie wa­
runki pracy, stosunkowo niskie zai‘obki w odniesieniu do ilości prze­
pracowanych godzin, brak w portach odpowiedniego technicznego uzbro­
jenia stanowisk pracy oraz brak nalożytogo zaplocza socjulno-bytowogo.
U roku 1980 i pracy w PP Żegluga nu Odrzo zrezygnowało 581 osób,
natomiast przyjętych zostało do pracy w przedsiębiorstwie 805 osób.
U porównaniu* do lut poprzednich nastąpiło zmniejszenie fluktuacji.
W stosunku do wykonania 1979 roku liczba osób odchodzących z przed­
siębiorstwa zmalała o 155.

3.055 »
I

1.648 1
754 :
272
118 |
475 .60 *

1



■wykonanio ogółom w godz,
ś ć

1979 *r.* 1980 r.1979 r.
531 2 II tl

* tys, godz.

407,6390,3 133133
84. 256,6 87257,3

26,523,0 x

6,1 22

927,7

*’

1
i

l
1

1
1

1
l
1
1

>Kształtowanie się struktury czasu pracyww obu porównywalnych latach
przedstawiało oię następująco:

1
. ' 8.080.598

* p nPi
I •

I
I
I
I
l
t
I

I
t
E

I
I
I
!
I

2.081,806
519.825

I
I
l
l
l
I
I
t
l
I
I
I
1
I »

l
i
I
I
I
l
I
I
1
I
I
l
I
I
l
1
>

681
170

10,7
79,3

2.749
750
139

29
18,3
86,3

z
26

2.202.914
407.070

2.645
l

wykon, na 1 zotrudu,
wgodz,_

l

J

wała ilość czasu straconego
nych.

d^La
- inne usprawiodl, 1
- nieobecności
nieusprawiedli­
wione
—przerwy w pracy

6,1

Fundusz płac
00, «O4i * —r u— cuu a • c.* war rr—

Wykonyni© funduszu płac wg bankowej korokty przedstawiało się nastę­
pująco : '

4
= 3

T r o

Jak widać czas pracy w 1980 r.ulogł pewnemu zmniejszeniu w stosunku do
■wykonania 1979 roku.
Zmniejszyła się ilość godzin przepracowanych przez 1 zatrudnionego
w związku zo zwiększeniem czasu na urlopy wypoczynkowo oraz zmniejsza­
niom ilości godzin nadliczbowych.
Zmniejszenie si/godzin nadliczbowych tak globalnie jak i na 1 zatrud­
nionego należy uznać za zjawisko pozytywno.
Niepokojącym jest natomiast fakt, iż na niezmiennym poziomie pozpsta-

„> z tytułu nieobecności nieusprawiodliwio-

- 54

* eowane rocznie
|. ogółem
I w tym:
-choroby pracown.

* ,_1 — -4 *5 »t r-» 4* —» 4-

* sprawowania opieki1
I i kwarantanny l
ł —urlopy macierzyńs-j
} kie i zwolnienia

ma tok karmiących
® — ■? łn T, c , i c T,T> r ri 1

t
I
I

I
I
8

| <-u s« jr r» jr ,
spowodowane straj—

• kami 6
i 1

1
1
i
t
1
1
, Godziny przepra­
cowano ogółom:

1 Godziny nadliczb,
1 urlopy wypoczynkowo*
I l- -
1 t
* Godziny nieprzopra-1

1
1
1

J w* w* |
-zwolnienia z tyt.

I
' 8.070.291

1980 r.
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Natomiast kształtowanie się osobowego funduszu płac wg grup zatrudnie­
nia i obowiązującej klasyfikacji składników funduszu płac przedsta­
wiało się następująco :

"! “ " “

t Jodn.
miary
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* z togo : ,
I 1. Porsonol pływający
I 2. Robotnicy lądowi
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1 3. Obsługa i stra±
I 4. Pracownicy umysł.
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fundusz
220 200n

tI

przekroczenie z togo tytułu wyniosło

<7

92,3
doi ogać jo.1

' ty 3. zł

J
I

I

sierpniu z powodu strajków - płJZhtesctiżo—
658 tys.zł.

r,, co nie było
przekroczenie z togo tytułu wyniosło

3 1
1

z dniom 1.10,30r
zł/dobę - /nisco
dnia 11.10.i980r,

na pokrycia skutków dla

i . 5
- t

1,846*
8

221 1 .
= =1 =

3_ .1
1! Fundusz na
służbowo

I T,Bezosobowy
* płac
1= = =.= = =

f
1,920 1 2.000 *

_ J. „ _ _ _ U _
: 1
1

Bezwzględne przekroczenia funduszu płac wyniosło 4,190 tys,zł, natoinias
w& rozliczenia banktewago przekroczenia to wyniosło 11,507 tys.zł.
Na takie ukształtowanie się funduszu płac w stosunku do planu wpływ
miały następująco czynniki :
— niewykonanie wartości usług —

6.008 tys.zł,
- wypłaty za przestoje w m—cu

nia z togo tytułu wyniosły
- podwyższenie przelicznika dewizowego no 1980
uwzględnione w limitach
733 tys.zł,

- niedolimitewania funduszu płac z tytułu podwyższania
strawnego dla załóg pływających z 50 zł /dobę na 85
Ministerstwo Komunikacji znak KP 2,11 11361—26/80 z
przekroczenie o 4.168 tys,zł.

Należy nadmienić, że z dniem 0.1,1,1980 r. zostały zmieniono przepisy
o nagrodach jtsłECl)®»s»i-wych, w wyniku których zostały zwiększono wypłaty
z funduszu płac o około 600 tys.zł.
Ponadto przedsiębiorstwo poniosło dalsze skutki na funduszu płac na
przestrzeni roku 1981 z tytułu :
- realizacji uchwały RM nr 154 z 21,09,1979 r oraz zarządzenie Nr 21

w sprawie podwyżek dla najniżej zarabiających w m-cu maju,
- realizacji protokołu dodatkowego Nr 17 z 29,07.80 dla załóg pływają­

cych w systemie pracy jednozmianowej oraz wprowadzenia III tabeli
dla buz remontowych w m-cu wrześniu,

- realizacji zarządzenia Nr 28 z dnia 17.09.1980 r. dla baz remonto­
wych i WPT, obsługi prac, umysłowych, robotników portowych i załóg
pracujących w systemie 24 h/dobę /szczebel B tab, 2/ - podwyżka
w miesiącu październiku,

- realizacji protokołu dodatkowego Nr 18
personelu pływającego w m-cu grudniu,

- pokrycie pozostałych Skutków podwyżek płac w m-cu grudniu.
Wypadkową funduszu płuc i ilości zatrudnionych jest średnia płucu
któro za analizowany okres ukształtowała się jak niżej :

6
E “

* 96,1
—— i »>• —

t

110,5 s100.4
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| ® = = — — ~- i- ~ i. — '

Ogółom 1
i J

. Personel pływający
W<-■»-»-ł <■— 1 rl OT*]"! l

I
I
I
I

I

1 Jedn.
1 miary1

1i

7.132 !
' !

I
I
I
I
i
I
I
1

t
t
I
I

6.288 1
4.005 «

I
5.810 ,
4.136 1
_ _ „ L

5.700 '

Jedn.
* miary 1
l 1
l t
.1 _ w _ J- -

I

1
I: x
I

Natomiast średnia płace miesięczna wyniosła :

1 “ n
I

101,1

66,383 31
15.192 "
16.153 "
32.376 "
6.764,m

JWykonanie
1979r. 1

15.200 "
28.749 "
5.087 "

85.582 1 87.794 ‘
1
1

99.754 , 101.142

ł~ “
IX
10
1
•_ -
1 1 1
!== = = = = = = = x =]
( Ogółom
, z tego: (
1 1.personel pływającyi

2. Robotnicy lądowi (
w tym:
przeładunki 1

l
* 4.Pracownicy umysł. 1
• 5.Grupa działaln. 1
< socjalno-byt. 1
I - - - - - ■
I Uczniowie
»== = = :

79,261 (

75.456 1
48.059 1
69.718 !

1
49.633 1

■wykon.f
I

5 I

WykenanU—----- --------------------
1979r. 1 plan ! wykon.

t t

*• ~ \ W. » X •

_♦ ł $
“ wyko- f wzrosw

nenia. tu
i !

5 7

% -
wyk, wsros—

J tu
"5 = 3

a-« ftt wa • *• «■»

t 7

t

1
1

' 5.673
' 4.019
!
1
I

J

»
, 75.508

' 68.077 1
1 48.229 '
' 68.943 1
! I
s 41,162 t

• z tego:
« 1.
3 2. Robotnicy lądowi

przeładunki
1 3. Obsługa i straż
1 4. Pracownicy
l umysłowi
( 5. Grupa działaln.
I
1
!- = = = = = = = = = = = = =F
Bezosobowy fundusz płac za okres 1980 r. w odniesieniu do tytułów
jago powstawania wykonany został następująco :
1, Gazeta Zakładowe "Żeglarz Odrzański"
2, Działalność socjalno-bytowa
3. Kursy szkolenia zawodowego wewnątrzzakładowego
4. Komisja, egzaminacyjna
5, Komisja awaryjna
6. Nadzory inwestycyjne
7, Badanie bilansu za 1979 r.
8, Remonty, konserwacja i inne roboty

doraźno
9. Inne /
Ogółem

102,6'110,0
t

101,4'109,1
105.o 113,0

110,81113,0
99,6:119,3

101,1 '110,8
t
I121,2

60,6 C
_ _ L

101,4 ;
105,0(

110,8' 113,0
99,7' 119,3

‘ 110,8

120,61
„ „ „ [

1
7.316

40.950
r
1
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rudnionego przedstawiała się

o

2,6 %

14. Wpływy za usługi przedsiębiorstwa.

dotacją, w wysokości

ś Ó Plan

1 2

89,7
594,255
618.683

2.600
67.000
18.000

96,0
83,8

90,8
91,6

I

_ |
I

“t

t
4
+

wykon.1979
338.517

3.934
501,1

-11.000
3.830
1.200
1.970

p lar. esc wyniosło

plan ’.980
440.157

4.441
680,7

8,466
5,166

68.2
102; 3
78,2

“ -

I
l

“ r
!=
i
I
I
I
i
1
e
i
1

s
t

J -
8

I “

t
i
i“
( =
|1.
I
I

>.
31

>4,
1
1
j
1

‘5
1
i

i-
1

109
1. 218

+ 28
430l

t

yHagoz.nc bark,t
t

Ir©

wykonania tmalogicsnago okresu roku ubiegłego.
iy<onhnio realizacji z dotacją w poszczególnych rodzajach usług

“4 i"
— = ~

f
I
I
' 113,6
I on «
£
I
l 101,0
i
t
t

£ 110,3
— "Z'_

wykonania analogicznego okresu
Wykonanie realizacji z dotacją
przedstawiało się następująco

Przewozy ładunków
w tyra :
- realizacja własna
- dotacja
Przewozy osób
Przeładunki
Inno usługi portowe
w tym:
— magazynowanie
— składowanie
- przetoki
-■ pozostał©

. Inno usługi podsta­
wowe
w tymwynajem floty

wyk.1980
404.108

3.812
553,1

.legła zmniejszeniu wobec założeń ni nnn .

57.345
48,000

- 9.345

1.212.938

pracy mierzony wartością
’ w stosunku do planu

. ---- ----^-1 o 19,4% ,
płaca wzrosła w stosunku do planu o
r. o 10,1 % - zachwiana została tym

opłacalności gospodarowania mówiąca, że
pracy musi być wyższy od przyrostu płacy.

~ " “i
Wykon. t Odchylenia e

r t
‘ T

124.460

23.939
100.521
+ 354
6.181
1.511

- wart, usług w zł.
- ilość przewiezionych ton

ilość wykonanych tys. tkm

jfydajriość pracy w 1980 roku. u__u_____
Natomiast wzrasta wobec wykonania 1979 roku,
Najbardziej adekwatny wskaźnik wydajności
usług przypadającą na 1 zatrudnionego zmalał t.
8,2 >jj natomiast w stosunku do 1979 roku wzrósł
Ponieważ W roku 1980 średnia
w stosunku do.wykonania 1979
samym podstawowe zasada
przyrost wydajności

Wykonanie bezosobowego funduszu płac w-pbPó-wsianiu z
93 /-> dając o 14 tys,-—^ TT'porównaniu z
nonie togo- funduszu z&aKł^—-e'^l tys.zł.
Wydatki z bezosobowego funduszu płac dokonywa- , były w oparciu o
protokoły konieczności uzasadniające faktury wykonania określonej
pracy oraz w oparciu o przepisy o fcospodarco bezosobowym fundusze;-płac,,
Wydajność pracy uzyskana przez 1 zat
następująco :

3 _
1,088.478 (

570.316 ! ■
518,162 ' ■

2.954 f
60.819 E •
16.489 r .

£11.109 E •
2/612
lj228 1
l454O I .

t
65.811 i
53.166 t
11.389 . +aw cm

g

w tyś,zł.
- t~ “ “ -

% wyko*-
nania

1 nie pl*
£~ “ 5

114 £ 8

2f544^E_127]_2
?
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1 2 i;O 5

123.332 90,9i

pomocniczo 1.18? 123,7+ 8
o m 122.145 91,0

za

7* ładunków odbiło się
za

3 ił .

567,8

1
!

t
♦
I

1.357.883 i

1
5,000 I

t
!

8
I
6
t

I
I
I
t

13,30
13,30
13,30

I

= 1=

I
1
f
I
I
I
I
e
1
1
t
1
1
1
1

T
I
X

- 280.580
- 1596,397

1.385

>

fe
I
I
i

I
I
I
I
I

I
I
t

I
I

i
t

i

7
-*

I
!

!

I - -

I x ~

1 6.
1
1 - -

1 7. Produkcjo
i
I

•Ogół

Odchylenia
roalizocji
własnej
Ogółom w tys.zł

Wartość usług
podstaw.

1

- 11.315,6
- 7.480,5
“ 4.702,5
- 7.593,5
- 16.829,6

+ nadwyżka
- niedobór
w stosunku do
planu w tonach

!
1=

1.234.551 l

“ ~ ------T
1.362.883 !
“ “ ~ ~ — i:

- 5.£44,8
857,7

“ 1.896,4
+ 567.8

92,50
65,50

123,48
70,90
279,90
148,20
26,62
94,10

111,80

kruszywo (
Bielinok-Gliwico

" -Wrocław
surowce fosforowe 1
cement -trasa długu

72,29
106,62
252,70
34, 70
35,50

+ 11.409
+ 1.800
-117.107

+ 400
- 680

-35.390
-32.219
-20.153
+ 5.079

+ 1.055,3
+ H7,9- 14.4603+ 28,4
- 190,3

1 ruda importowana
( ruda tranzytowa
kruszywo WZEK

1 kruszywo SPPK
l kruszywo raj.
I Głębinowa
l

t
I
1

( kruszywo Raciborza
kruszywo Proszkowico -

I
I "

’ samochody - tr, długa
1 zboże -tr.długu
1 węgiel - tr.krótkie
, nawozy z SAK
nawozy 2 Polic tr.dł.

2

- 156.530
- 70.160
- 18.609
- 218.833
- 461.085

uzyskanych wpływach własnych
l----- - _ _ _
1 Ładunek
l

• 1 1
I s: — = ='= = =; = — I—
l węgiel-trasa długa

1

6,187
- - - - - r
1.240.738 •
- = - = = L

wpływ s
jednostkowy (
ze przewóz
1 t ony 1

w zł I

- 3.731,7-21.232,1
- 18,4

Jak widać z powyższego zestawienia ~ niewykonanie planowanej wartości
usług przedsiębiorstwa powstało w wyniku nieosiągnięcia realizacji
przewozy ładunków i usługi portowe, powstały tu bowiem niedobór w
stosunku do planu znacznie przekracza wypracowano nadwyżki wpływów
z pozostałych rodzajów działalności.
Juk wykazano w punkcie 6 niniejszej analizy - wykonanie rzeczowo prze­
wozów ładunków ukształtowało się następująco :

tony - 85,0 $ planu, tkm - 80,5 $ plonu
Wykonano ponadto, iż w trakcie realizacji zadań przewozowych nastąpiło
znaczne odchylenie w stosunku do planu jeśli chodzi o wykonanie
os?r yaen.owe przewozów ładunków. Niewykonane przewozów węgla i rudy,
a także przewozów kruszywa, przyjmowanie natomiast do przewozów łudun-
kcw nie ujętycn w planie pozwoliło na częściowe /niawiełckie/ zniwelo-wanio niedoborów,
^L?.^'°„S,topn-U ZE,.ion? struktury przewozów ładunków odbiła się na

to usługi wykażo poniższo wyliczenie :



/ G>h

ito21

112,71
36f2O '8.806 +

l= i =

całość

1980 rokTreść

21

1+8,9843,3846,69

93,48Ś88,5471,86

0,3666 0,2830 0,3375

l

t

413,7
346,0

i - -

i 
i

i

i
i

i

i =

samochody - tr.krótka
ruda - rej, Szczocina
surowca fosforowa

roj, Szczecina
zboże Opolo-K.Koźle

I
l
I
t

0,5642
0,24197

+
+

9.358
8.501

+
+

“l"

44,10 t
40,70 (

i

f
i
l
t
I
l
i

■wykon,
~ “ 4 " “

»=
t
t - 3.723,9318,8

{
r
I:

f
realizacjo za -przewóz >

I
i

przewóz1
I
i

t
I
l

I

.. 33.040
+

t
i

i

t
!
8
(
t
e
t
t

i

t

ogółom
w tym:
zagis:
kraj
Jak widać,

Wykonania
1979 r.

0,6442
0,3067

J  _ > za niewykonania
trasie długioj, nio zostały zniwelowano /juk to bywał' - ■ ' — , Przekroczenia

stosunku do planu

0,5776
0,2946

Dla porównania wpływy jednostkowe za przewóz 1 tony z nieuwzględnień
niani przewiezionych ton w czarterze NRD przedstawiają się następująco:

pl_an  wykonani a
Sl,9 zł 10T, 2 zł"

plon
2~ 3

249,8 zł 356,1 zł
45',1 El 55,6 zł

realizacja własna za przewóz 1 tony ogółem jest wyższa ód
planowanej w wyniku znacznego przekroczenia togo wskaźnika przez
przewozy zagraniczne. Przekroczone także zostały wpływy jednostkowo
za przewóz 1 tony w relacjach krajowych, ukształtowanie togo wskaźni—
ka na takim poziomie wynikało zo zmiany struktury przeważonych lotlun-
ków i przyjmowaniu do przewozów nieplanowych ładunków wyżej taryJfo—
wych.
Wpływy sa przeładunki przekroczone zostały w wyższym stopniu niż
wyniosło przekroczenie zadań przeładunkowych, w związku ze zmianą

~ 60

Jak więo widać straty w wartości usług pinieslono
przewozów na i
w okresach poprzednich/ wpływami zo przewozy kruszyna,
wpływów za przewozy zagraniczne o 68.633 tys.zł. w :--
pozwoliło na pomni ejszeni-a niedoborów wpływów za przewozy ładunków na
trasach krajowych tak, żo odchylenie ujemna wpływów własnych za całość
przewozów wyniosło 23.939 tys.zł.
Niewykonanie przewozów nu trasach krajowych spowodowało poza obniżeniom
wpływów własnych tak$e niewykonanie planowanej wartości, dotacji przed­
miotowej /83,8 % planu/ bowiem za ł zł wpływów własnych uzyskanych za
przewozy krajowe SnO otrzymywała 1,3118 zł dotacji.
Wpływy jednostkowe za przewozy ładunków za omawiany okres przedsta­
wiały się następująco :

I
I
I
t “

I „
( 1 tony w zł
— realizacja ogółem

1 /z dotacją/ za pr
I 1 tony w zł
1 - realizacja własna
1 za 1 tkm w zł
1 - realizacja ogółem
t za 1 tkm w zł
- dotacja za 1 tkm w zł
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poszczególnych pozycjach wyniosły :ę
w tys.zł

odchylenia

<
101

6.82?

plan

1

analizowany okres

11.818
3.872

rezon

155
11.521
<‘2.089

1979 r.
wykonanio

jak wykona-

1 godzinę Jazdy
--■ Zł Cł.

->89. 786

8,1558 zł na 8,6280 zł
ze pozostałe usługi ukształtowały się analogiczni

floty
Bizon,

25.672
*** •** — ** -ŁŁ <ro «.« IM t » «£• łX,r-« ■

-67.166
związku z
a ponadto

1980
wykoncwiio

OyOó94
10, OS
21-7,74

w relacjach przewóz
------ i znajduje

2.064,
327'

7,958

- wynagrodzenie objęto f.płac
- ubezp,spoi.,poda tki(odpisy

od fopłac
- koszty podróiy służbowwcŁ
— amortyzacja
— materiały pędno
— anergio
— pozostało materiały
— usługi transportowo
- usługi remontowe
- pozostałe koszty materialna
- pozostało koszty niematerialne

15. Nakłady i koszty usług przedsiębiorstwa.

razm
Znaczną oszczędność w 7--
poważnym niewykonani 013 przowozów
w związku z okrosowymi brakami
W odniesieniu do wielkości przewozów

struktury przeładowanej raooy towarowej, Również zmiana struktury ciosy
towarowej oraz zwiększenia rotacji składowanych ładunków wpłynęłv na
ukształtowania się wpływów za magazynowanie 1 składowanie. w aortach.
wykonanie planu realizacji za usługi przeładunkowe w 90,8 % orzy nie-
wykonaniu zadań rzeczowych w mierniku ton fizycznych /85,8 ■£/ i tono--
łednofltS°h ^8?’5 na przekroczeni* planowanej realizacji
jednostkowej zs przoładunok 1 tony fiz. z 8,1558 "ł as 8.6280 zł oraz
1 tonooporacji z 6,9430 zł na 7,1992 zł.
Wpływy r~---- x ’ - - - • -
nie rzeczowa tych usług.

zł/tka
zł/tonę
zł/godz. jazdy
Z uwagi na wyotępujnice ;
wyche stosowany często miernik
Uzasadni orda „

godzin. Jazdy dla poszoz®gólnyCfc fc7r_.A.fc,

+ 22.620
pozycji 'jEatcriały pędne" wystąpiła w

J w Eiiomiku tonokilóractrów.paliwa, s
- zużycia paliwa wyniosło :

2oot°17 * tyB.
wiafctabSSnJ? 6^ 1Ch P°3ECSQSÓlnyoh pozycjach rodzajowych nrzedsta-
Odchylenia w stosunku do planu w

0,0836
10,65
220,96

iokruesmio zróżnicowanio r 1--J_
---- zużycia paliwa na 1 tka nie

Bardziej prawidłowym jest wskaźnik zużycia oliwa n- "
Wskaźnik ten zn analizowany okres ~ Cu- : ” 7--- Tv
konaniem ubiegłego roku. ’■ ' " ** porównania
Jednakże wskaźnik ton również zuwier- o-chs, ,wielkość jogo uzależniona jest takżo^od^a^k^u^^ę*^0®?1’ bm,iaa
inne zużycia Jednostkowo posiadają nahn—7 Ponieważ
typu TUr czy barki motorowa. - - - - 7i ^i.-.on, in.no pchaozo
Koszty zużycie paliwo, oraz ilość
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W latach

Muflony

Bizony

Tury

Barki motorowe

rokiem ubiegłym - nadal wydoje

I
I

122.966
117/335

Koszt jednej
godz.^azdy w zł

221
21U

j;

zem

floty ukształtowały się następująco :

Rodzaje floty
towarowej

1979
1980 556.497

538.TJ55'

&& , «o»

Zużyte paliwo
w tys,zł

Czas pracy
godz.jazdy

/46o
4.23
295

315
224

"159
150
W?

46
”62

23.369
30/265

191^9^9
1U0.S19
_72. 762

71.781
.239.195.
233.54?
_23JL297

22.555

13’502
12,799
56,643
57.520
16,330

.12.125
35.911
33.703
1.079

T/4o5

W związku
pchaczy Muflon oraz 2 szt

z tym przedsiębiorstwo zrezygnowało z zakupu 3 szt
e szt4 barok pchanych BP-800,
nastąpiło doiimitowanie f.płac w wysokości 6y6 min*

nh.rir.dA*. t-i, ogółom jak i w pozycjach pochod-

1980
1979
19^0

_1979
1980
1979
19S0

Pehacze kruszy- 1979
wowe /Racibórz/ 1980*

■ B -B S s • = ■ = = = = - t _ _ _ _ _ _ _ _

Jak więc Widać — koszt zużycia paliwa na
JyZiSizóntor^k^^.;!^ei^b?j^bl’B^eSO *>rupie pohaczy
który * mimo zwiększania w porównaniu
się zbyt niski.
Korzystnie ukształtowało się wykonanie nakładów w pozycji "usługi
.remontowe., Jednfakże oszczędności te powstfały wskutek, niewykonania
fZQ^?^eeO.;Pi?2:1^ r®I?oiltó*»o esTm była mowa w pkoie dotyczącym gotowości
technicznej floty, Podobnie poniżej planu wykonane zostały nakłady
Lilan2C-L-i e^zny^aCjO"1' SdZj° osticz9dnośćl powitały głównie wskutek
miony-umniejszenia - plantl dostaw inwestycyjnych już po sporządzeniu

o plan dostaw inwestycyjnych opracowany na początok roku. Plan ton
fc?Pnt°./miQni?ny s uwagi na ograniczenia kredytowo, jak

H WZslędu na nieefektywność zakupu pchaczy w slosunku do
posiadanej, zbyt małej ilości barek pchanych, W związku z tym przodsię-
nł^nych ° * 3 szt, pchaczy Muflon oraz 2* szt, barek
pbnlknych. Wczwiązku z tym przedsiębiorstwo zrezygnowało z zakupu 3 s^t
pchhczy Muflon oraz fe Szt. barek pchanych BP-800.W Okresie 1980 roku --
zł bez zmiany wielkości nakładów tak
nych od funduszu płac.
Powyższo spowodowało przokrobzenie nakładów w takich pozycjach lak-
J T !,»<>*>«<* »« funduszu pi™. ?’noLS .aSt
Lłhnk™ podwyzdzono miesięczne wynagrodzenia zasadnicze
cżłbnkom załóg pływających nie objętych systemem pracy całodobowej
**2™ wprowadzono III tnbelę płuc dla robotl

, ników baz remontowych i warsztatów pogotowia tochnicznegd w portach
Jednocześnie w dniu 1 stycznia 198c • 6 porcucn.dcAHzowoffo z 217^ 67 ’ wprowadzono zmiany przelicznikidewizowego z 2175,67 zł obiegowych za 100 DM na 2455,48 zt za 100 DMKorzystnie ukształtowało się wykonanie nakładów w pozycji "pozStale
materiały’ co jest -związano, podobnie jak orzy zużyciu palikaniewykonaniem plonu przewozów. " J p Łwas
Dzięki niższemu wykonaniu planu zużycia w stosunku do wykonanir Planu
wartości produkcji sprzedanej w r»19eo y Xl‘ PJ-bnu
Korzystnie ukształtował się wskaźnik materiałochłonności, który wyniósł

, . . ł7i979 ?0kutQn 9’6 Jo<,t oa tok4° leżnio niższy od Wykonanego*
1 “KPh- ■ ' .dną.r,■.

.-~----=: = = = = = l?;
1 Sod’zinę jazdy uległ pogor-

kruszywowych pracujących w rejonie Raciborza i Głębinowa,
eksznnj^ « 4 .. z rokiem ubiegłvm - nadal w»dn4®
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13.858 tys.zł.

1979 r. plon

w

S

Iitys.zł
n
w
fi

ii
I!

148.650
139.9977.526

1.127
810
317

145.377
136.8673.861

4.649
2.952
1.607

został wskutek
■ we

1080 r.
wykonanio

I
; J------ X—■ ^VQU '4&X1XQ ;

^°r°k i^nortyzato^w. ’
— - — ——— j.

136.201
128.680

4.346
3.175
2.440

735
zapasów nieprawidłowych ujawniony r- ’ - *

a w szczególności upłyń-
ze względu na specyfikę

Technicznym Wrocław wynosił
w maju 1980 r, W ciągu raku

SaoP13a858°tS5* °bniŻ®ni“ n“’^^i°dw^°5°*Jie/“*oSS^fuSdzonia "

borkacn pchanych. Zo względu na opóźniono dostawy nio
1 ałHo-nł-ł.o^ł-P1'*^3 ^4 do Hont°4u. Wartość zmagazynowanych woiągarok
i amortyzatorów wyniosła ponad 3 min zł. w
Struktura zapasów przedstawiała się następująco :

zapasów w dniach utrzymuje się nn
1. wpływ miało utrzymywanie zaoasu

J do remontowanych przez stocznio
’ ^3 tn 4» •— *• —_ — . _ J - - ’’’

wyniósł 236 djłi na plan^Ól^i

Stan zapasów ogółom
na koni oe roku
w tym: _ bieżąco

- rezerwowe
- nieprawidłowe

. w tym-ł-nadrnierno
-zbędne

Stosunkowo wysoki stan 1
przeprowadzonego w końcu maja 1980 — -
^.■<1 r.». * i 1.J _ ł_ 1___ _ --

Zagospodarowanie tych zapasów następuji powoli.
hienia zapasów zbędnych napotyka na trudności
oferowanych części zamiennych do silników
Stair zapasów nadmiernych w Zarządzie
*57 ys.zł, z czego 1.656 tys.zł ujawniono •

zogospoaarowano zapasy w kwooia 7Qn a*. , ■ -•«»-» — — —-Floty Kędzierzyn-Koźle wyniósł 947 tysS'Zł“ Sfcon toposów w Wydział©
450 tvs zł W y tys-zł, z czegp ujawniono w maju
Pozostałe Zapasy 1 tnnowi/cz olei do°si?n’ oh 662 tyS’Zł-
występują zapasy nadmierne w kwocie 61 i- t *° lTYD~2lt’ W Oddziale Szczecin.e.no.14 .Sto SJ.U i^.FT 591 ty“-Zł
w Bizonach 01-08, -pływa iacwch w ™ j 22» zos tasowanego

<,są remonty tych Bizonów 00 nazwał^°n Q 2c3ocina. Obecnie prowadzono
YiZakład Portów Gliwice posiadał * nC! EaS°spodarowanie tych części. 'w tym nowoujnwnioS 359 tys °ł na kwotę 388 tył.zł

Stan zapasów zbędnych w ZajadzieQ^o?or°*onT° na kwotę 115 tys.zł.
zł, w tym z 490 tys zł nowouŁ? Toc^1-Cznym Wrocław wynosił 826 tys,
W Wydziale Floty Kędziorzyn-Ko^le^tnń Upływ?ion° no kwotę 115 tys.zł.
roku upłynniono zapasy na kwotę 97 *-■»<. r-j ? tys._,ł. w ciąga
108 tys.zł/ części do wycofanego siłnC kwot^ujawnił w czasie przeglądu zannsy 'ł’ Oddział Szczecin
698 t ys.zł stanowią części zamienne do°silnika NYlĆijó ^Z* Z.CSOg°
zapasy tylko na kwotę 19 tys zł W Zakład-- o Zagospodarowano
zbędnych wynosił 582 tys.zł w tym 4 °rtow Głiwice stan zapasów i\
zapasy na kwotę 53 tys^zł źaZcs^d203 fcy3’zł npłyxiniono
na kwotę 65 tys.zł. 7 ’ ~asosP°danowano 407 tys.zł, oraz złomowano
Wskaźnik długości cyklu składowania ■ ,
poziomie wyższym od planu, na co m.in
części zamiennych i innych materiałów
remontowo jednostek pływających oraz
Wskaźnik długości cyklu składowania
/w 1979 r. - 234 dni/.

i
‘i
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tym zakresie wyniosło ?7»6
niukorzyst-

25 , 2 $ ostem
Eł/tto do 0,8576
nr i.

Ii

lo199,35?6.700
127.222
23e 726
4 „923
8.691
5.962
4t150

32-100
27e300
4.300
4.400

1.393.500

34.157
6.550
5,276

1„335-701

wykonani -2
1„150.267

6.92 4
106.434
25.328
6.2.18
?ł793
7,208
4,109

41, 4.72
125,1
136,7
119 9
95,9

126,3
39,7

120 j 9
99,0

129,2

95,9
103,3
383,7
106 , 8

.łosło 95.. 9 przy wykonaniu
tkm.

- przewozy ładunków
- przewozy osób
— przeładunki
— inne usługi portowa

w tym:
- składowani© w magaz,
- składowanie na placach
— przetoki
— inno portowo

^inno podstawowa
w tym:
- wynajem floty
- magazynów,na burkach

— produkcja pomocnicza
— ogółom koszty

rokiem ubiegłym koszt jednostkowy wykonania 1 tkm uległ
nr.

o,3576
Of6339

Wykonanie kosztów przewozów ładunków •
t,.i „ "5 / 1 ' ' .■
Koszty przeładunków wykonano w 83,7$ przy wykonaniu tych zadań

na t oci r. s t w yko-
osobach i 91,1/i

W poszczególnych rodzajach usług ukształtowały się

w tyś.zł

Koszty własno działalności przedsiębiorstwu
1.335.701 tys.zł, co stanowi 955 9$ w

: za 1980 rok wyniosły
tosiinkc do planu,

ono nas t ępu jąc o :

 # natomiast koszt jednostkowy przewozu 1 tony pozostał
niezmienionym poziomie /tabela nr 3/
Koszty jednostkowe dla poszczególnych rodzajów floty wyniosły w anali­
zowanym okrasie :
— barki motorowe 425,95 - zł/tonę 0,8576 zł/tkm
- zastawy pchano 72,57 zł/tonę 0f6339 zł/tkm
W obecnym systemie planowania nia prowadzi się kosztów przewozów ładun­
ków w podziało na rodzaje floty, dlatego toż nie można ocenió prawidło­
wości ukształtowania się tych wskaźników w porównaniu z planem.
Jednakże koszty jednostkowe dla zestawów pchanych wzrosły z 66,16 zł/
tonę w 1979 roku do 72,57 zł/tonę w roku 1980, a obniżyły się z
0,6607 zł/tkm w 1979 roku na 0,06339 zł/tkm w 198C roku. Natomiast
koszty jednostkowe dla barok motorowych wzrosły z 282,09 zł/tonę
w 1979 roku do 425,95 zł/tonę w roku 198O, a obniżyły się z 1.0908

' 5 zł/tkm, Koszty jednostkowo wykonania 1 oskm ^tabela
3/ uległy wzrostowi o 25,2 $ ostem w porównaniu z 1979 r.

Wykonanie kosztów przewozów łeaunkbw wyn
tych us^ug w 85 $ w tonach i w 00,5 $ *
L_— — .. *- —. . , . . t .
w 85,8 w tonach fizycznych i 87,5 / '* tonooporccJach.,,
Wykonanie kosztów przewozów pasażerskich wynosi 103,3
nonie zadań rzeczowych w tym zakresie wyniosło ?7,6
w osobokilomutruch.
Takie ukształtowania się wykonań zadań i kosztów wpłynęło nu
ne wyniki w zakresie uzyskanych kosztów jednostkowych., I tuk koszt prze
wozu 1 tony wyniósł 98,78 zł wobec planowanego kosztu 87,54 zł, o koszt
wykonania 1 tkm wyniósł 0,6808 zł ma planowany 0,5711 sł» Na tak ni>'
Aorzystne ukształtowanie się kosztów jednostkowych ma wpływ wysoki
\_dział kosztów stałych w ogólnej wielkości kosztów, które są ponoszona
niezależnie od wykonania pracy przewozowej.
W porównaniu z
obniżeniu,
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za analizowany okres
74 36 %

;j wykon.

+
X

113; 6
103; 3

x
X

tys, zł
łl
n
/

89.7
95,9

tys„zł
i:

98,316 tys,zł
z całokształtu działalności wyniósł

plan
1.212.938

1,199.-352
13.586

+ 1,1

'wykonanio
1,088.478
1.150,267
~ 61.789

- 5S7

16.

1 t—fiz,
w t-fiz.

ri.-.u o 16,3 :
/85,8 % planu w

j o 2,4 / ■

noniu z planom następująco :
prśewozy ładunków
Oi -1» au A-t-irua*. u. UK-un c_

- wartość usług
— koszt własny
- akumulacja
~ wsk. rentowności
przewo zy os 6b
— wartość usług
~ koszt własny
«. akumulacja
„ v;sk, rontowncśoj

2,954
6.924

- 3.97.0
- 134,4

Wynik działalności przedsiębiorstwa.

2,600
6,700

- 4.100
“ 157,7

akumulacji przewidywał zamknięcie działalności przedsiębiorstwu za
1980 rok stratą 30,617 tys.zł. Wyjątkowo niekorzystne warunki nawiga­
cyjne spowodowane wysoką wodą w okresie letnim, strajkami, a takie
oeresowymi brakami paliwa me pozwoliły na wykonanie planowych zadań
rzeczowych, w związku z czym nie osiągnięte zostały planowe wpływy zesprzedaży usług,
W tej sytuacji wynik działalności przedsiębiorstwuwyniósł - 9" .
Wskaźnik rentowności
planowany - 2,2 fi.

Rentowność poszczególnych rodzajów usług.
■* **-’ *-* ■» *— • u—> •—* «_s <ca tu .■ <^4

Wyniki Łinonsowo poszczególnych rodzajów usług wykonane zostały w uorów—

Koszty przeładunków uległy obniżaniu w stosuntau do plonu
W związku z niewykonaniOm zadań przcłodunkowyc?';,
i 87,5 / planu w t~opor,/ obniżył się koszt jednostkowy
i o 4,4 % w t-opor. w porównaniu z planem 1980 r„
Koszty pozostałych usług ukształtowały się w zasadzie na poziomie
wykonanie zadań rzeczowych. Zachwianie tej proporcji nastąpiło w usługach
portowych /składowanio w magazynach i przetoki/.
W pozycji "składowaniu w magazynach" nastąpiło przekroczenie kosztów
o 26,3 % przy obniżeniu planu o 493 % w zadaniach rzeczowych. /Niski
wykonania usług składowych w magazynach spowodowano zostało wykonani.-u
tych usług w porcio Cigacice tylko w 14,6 '//, Na przekroczenia kosztów
usług składowych w magazynach i przetokach wpłynęło przekroczeniu
kosztów w pozycjach "płaco i narzuty na płaco" oraz remonty i konserwa­
cjo" w układzie kalkulacyjnym,
Gonoralnio nałoży stwierdzić, że stoaonkowo wysoki. wykonanie kosztów
przy niewykonaniu usług w miomikach rzeczowych jest charakterystyczna
dla przedsiębiorstwa, bowiem udział kosztów zmiennych należnych od
wielkości wykonanych zadań jest niski w globalnej wielkości ponoszonychkosztów i wynosił /198O rok/ :
“ przewozy ładunków 24s3
- przewozy osób 14,9
- przeładunki 15jo
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przeładunki. pl nn wykonani
ty o, zl

0

Analizy ekonomięznaj ze rok. 1979".

looz

67., 000
,'.27.222
60,222
89-9

16„489
25=328

- 8,039
- 53,6

91,6
106 , 8

x

do silnika O5H6.
przeprowadziła w ciągu IV-eh kwartałów
'-"J pływających w tym:

34 szt
przeglądy

114, 8
1291 2
x

90,8
8.3, 9

set
czt
sst
szt

60„819
.106.434
-45.615
- 75,0

57.345
32.100
25,245
44,0

18„000
23,726
5.726
31,8

65,811
41.472
24,339

+ 37,0
+
+

1980 r.

17. Rozliczenie wniosków z ”
= “ = ==-=.-.=srj =

“ wartość usług
- koszt własny
- akumulacjo
- wsk. rentowności
ES^o.®.6oJ-ę usługi porśneo
— wartość usług tys.zł
— koszt własny '■■
— akumulacja "
— wsk. rentowności /
22?°.®$„HSA.y&L podstawow©
•= wartość usług iys.zl
- koszt własny
- akumulacja
wsk.rentowności

Generalnie należy stwierdzić, iż realizacja wniosków maiących na cola
zabezpieczeni® wykonania zadań planowych 1980 roku ujętych w "Analiz-io
ekonomicznej za rok 19?9" mopotketłs na trudności wynikające głównie
z wyjątkowo trudnych warunków nawigacyjnych, jakie zaistniały v; 198O
roku. Szczeblowe wykonanie poszczególnych zadań nrzodstawiało sięnastępująco : ~
ŁL^^Ł2agj^^^QbgB£ieog^Q..3nrMbniQ planowanej gotowości tootaica-

W 1980 r wzrost wykonania gotowości technicznej w berkach pchanych
72 qX'°*°7S 7 wyniósł 86,8 w barkach motorowych na zakładano

™ uksztoltowal .1, M pozloal.

,0^sługa serwisowa otrzymało trzy nowo samochody typu Nysa i jeden
.sanooaód typu Fiat, kUryai wymienione zostały stare, zużyto pojazdy
Ponadto skieFwano do Raciborza nowy samochód Star. Obsługa serwisowa
wykonuje prace wg otrzymanych zgłoszeń, lecz w niektórych przypadkach
ni© jest w stanie usunąć stwierdzone uszkodzenia ze względu na brak
podstawowych części zamiennych. Do najdotkliwszych należą :
- brak zestawu narzędzi /w tym kluczy/
- brak końcówek wtryskiwaczy
- brak wulkanów R~12?5
brak niektórych części zamiennych

Brygada Obsługi Międzyrcjsowej p—
1109 przeglądów obiektów

pchaczy BIZON 706
pchączy Tur - 16?
pchoczy Muflon - 82
barok motorowych 197
innych obiektów pływających
gdy w 2.979 r„. BOM przeprowadziła 4/1
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stoczniach

na całypowtarzając© się rozplanowano zostały

przeprowadzonej modernizacji BRO wykonała remonty

nabrzeża Bazy Remontowej Osobowice.
dalbach cumowniczych. Obecnie trwa niwelacja terenua ścianką larsenowsKĄ*

na 1282 obiektach,

na maksymalnio małej

łu przewozów eg o_ i_przeładunkowego.
ad l.i

^^Obowiązująca stopa załadunkowa borek była przestrzegana, Ue Wrocławiu
'nrzvkto zasadę, żo barki załadowane w porcie Miejskim i w Popowicnch

wvorowadzone były na punkt zdawczo-odbiorczy dopiero po uprzodnim^spraw­
dzeniu przez dyspozytora Dziaku Ruchu świadectwa pomiarowego barki
z dokładnie podaną w nim stopą załadunkową.
ad 2. Dział B?uchu opracował harmonogram kontroli ruchu statków i wg
zawartych w nim dyspozycji oraz bieżących zaleceń Centralnej Dyspozycji
wo Wrocławiu, dokonywał dyspozycji i kontroli ruchu statków. Kontrola ta
dokonywana była na bieżąco przez 7 motorówek inspekcyjnych.
ad 3.Uzgodniono z Węglokoksem,C.Hartwigiem warunki przewozowe są przost-
rzegune, współprace z nim układały się bardzo dobrze.
W 1980 roku załadunki przebiegały sprawnie, a czas leżakowania węgla
na składach był minimalny. Bardzo często załadunek barek odbywał się
w relacji bezpośredniej wagon-barka. Wykonanie przewozów węgla w relacji
Szczocin-BWrlinoZach. jak również w relacji Szczecin-Salzgittor/Hannover
i MLK zostało przekroczone.

od 2. W celu skrócenia czasokresu trwania remontów na
przedsięwzięto następująco działania :
- dla wyeliminowania oczekiwaniu no dostawę części i t"r^^ior^KZ

no decyzję ZŻŚr. , zgodnie z którą stocznie romontpwo w
Koźlu i we Wrocławiu miały obowiązek zabezpieczania rremontu części podwodnej pobeczy typu Bizon, ^omiost-w 1981 r
obowiązek będzie dotyczył całości remontu; podobny zakres obowiązki
posiada WSR dla remontów penaozy Muflon,

- wprowadzono zasadę koncentracji pruć roaontowyc..
ilości statków,

— romonty cyklicznie
rok.

Ad 3. . .U roku 1980 beza remontowe Januszkowie® otrzymała jedną gilo-ynę do
o4°S bi.ol>, «. •>**•**' ™;52. hi. otrzymano n.toana.t
innych maszyn i urządzeń, pomimo wcześniej złożonych Szczecinie
Bezę Remontową Osobowice wyposażono w wózek widłowy, a bu ę

2 prostowniki spawalnicze i 2 pompy.
ad k,
W dalszym ciągu trwa modernizacja
Wykonano pomosty przy C-----  --i zasypywanie kruszywem przestrzeni^między nabrzeżem
Mimo 1 ' ’ - - ■ -
w tym:
Pchacze Bizon — 629 szt
Pchacze Tur — 171 szt
Pchacze Muflon — 25 szt
Barki motorowe - ^18 szt
inne - 39 szt
I^_^^ied^inię j3^d^i^j_e£ektjŁw^go_*^orz2^tjunin^osiadan.eg o£otonęju=

osiadan.eg
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Proszkowicach rozpoczęto pod koniec

L

v małych portach podjęto

•d 4, W okroeio I-go półrocza br, ganorolno założenia tochnologiczc.
w zakresie pracy floty były realizowane. Dotyczyło to w szczególności
trasy długiej, na której w w/w okrasie przewozy tyły wyrośnie zinten­
syfikowano. Również przestrzegano były przyjęto zasady eksploatacji
statków w odniesieniu do floty pracującej w przewozach zagranicznych".
W miesiącach lipcu i sierpniu w związku zo stanami powodziowymi wody
no Odrzo przewozy zostały wstrzymano.
Ponadto w związku ze zmniejszaniom limitów paliwa wystąpiły okresowo
jogo braki w miesiącach październiku, i listopadzie co często ańiooiożli-
wiało wykonanie założeń technologicznych,
ad 5» Starania dotyczące wznowienia dostaw węgla w wagonach kubłowych
przyniosły częściowy afekt, Port we "Wrocławiu otrzymywał dobowo
Jedoń pociąg węgla w wagonach kubłowych, co znacznie poprawiło sytuację
w zakresie dostaw węgla do portów wrocławskich,
ad- 6» Zdarzające się sporadycznie braki masy w Zespołu Portowym Szczecin/
Świnoujście spowodowane były ogranieżenieni importu rudaoraz utrudnionym
w miesiącach jesiennych przejściom dla barok, przez Zelów Szczeciński*
Było to o tyło istotno, że największ® pbdeż masy towarowoJwyytypowała
w porcie Świnoujście.
ud 7, Wprowadzenio pełnej obsługi przewozów kruszywa z Bielinka
w zestawach 6~cio barkowych napotykało na trudności organiaacyjne.
Wprawdzie pojedyncze zestawy 6—cio barkowo były formowane^ ale bardzo
często w akwenie wodnym Bielinka brak było barek w związku z częstą
komasacją barok ładownych /50—600/barek/ spowodowaną brakiem odbioru
kruszywa przez "Sransbud", Ponadto nie wszystkie pchccze Muflon były
technicznie przygotowane do jazdy z sześcioma barkami w porze nocnej.
a_d_o_j_ Oprowadzenie pchaczy Muflon na Zalew Szczeciński w zestawach
cztorobarkowych napotykało na trudności natury organizacyjno—technicznej^
Pchaczc Muflon moją dokonywano przeglądy techniczne wyłącznie przez
stocznię "Zacisze" we Wrocławiu, raźne miesiąc. Z uwagi na fakt, że na
Zalewie winny by6 zatrudniono dwa pchacze Muflon ~ niecelowym jest, aby
jeden z nich co miesiąc wracał do Wrocławia na przegląd. Z racji powyż­
szego zdecydowano na wprowadzenie na Zalew cztorobarkowych zestawówz pchacz,ami Bizon,
ad 9.
Przewozy kruszywa ze zbiornika w
I-go kwartału, W okrasie 1980 r. na zbiorniku tym przewieziono 498.615
ton na plan 500,000 ton.
od 10. W celu intensyfikacji przeładunków
następująco działania :
- w porcie Stopnica ustawiono 2 dźwigi typu Dior;
- przy elektrowni "Dolna Odm" ustawiono jeden dźwig typu Dior doprzeładunku węgla,
— projektuje się uruchomieni® portu w Kamieniu Pomorskim po zainstalowa­

niu linii zasilającej przez Rejon Snergetyczny Międzyzdroje,
*■ zwiększono przewozy ładunków do Gunicy, tuk że port ton przeładowywał

ponad 740 tys.ton kruszywa tj. o ponad 300 tys.ton więcoj niż w roku
. 1979 r.
- prowadzono są rozmowy z władzami woj. zielonogórskiego w snrawie

uruchomienia portu w Krośnie Odrzańskim.
 zrezygnowano z uruchomienia portów w Wolinie i Wicku głównie w wyniku
braku odbiorców mających techniczno możliwości odbioru ładunków
a barok oraz w związku z bardzo złym stanem technicznym tych portów,

W roku 1980 w wyniku zrealizowania I-go etapu modernizacji Bazy przeła-
dunkowo^składowoj w porcie Malczyce zanotowano znaczny wzrost zadań
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w

Ma tych załóg,

w
stosunku do 1979 r,

t ton fiz. 42,6 tys.ton i 44,1 tys.ton oper, wyniosły
w stosunku do 1979 r.
Kędziorsyn-Koźlo i Wrocław utrzymany został
w pozostałych portach zmiunowośó ustalona

W stosunku i
nio 1.626,9 p w tonoopor
W porcio Nowo Sól ■
przeładunkowych w
Wykonano zadania w
odpowiednio 99 0 i 99»1 0
ad 11, W portach Gliwice,
trzyzmianowy system pracy,
była w Zależności od potrzob eksploatacyjnych.
ąd 12. Służby oksplontacyjno-handlowo pracowały w zasadzie w 2-u zmia­
nowym systemie procy.
oą 13, Stałych popołudniowych dyżurów pracowników magazynu nio wprowa­
dzono, gdyż nio zachodziła taka konieczność,
W wyjątkowych wypadkach, wprowadzono przedłużony czas pracy w formie
dyżuru wydawcy magazynowego.

rzeczowych w stosunku do 1979 r, ;
przeładunki w tonach fiz. wykonano

w tono oper;- wykonano
do roku 1979 etanowi to

roku 1980 nio zanotowano dynamiki wzrostu zadań

1TL. W tfztadżlnio żabożpiecżenią kadr 1 wykorzystanie czasu pracy.
ad 1. Zgodnie z postanowieniami zetządzonia nr 4 Ministra Komunikacji
z 11.03,1975 r, poduszezającymi wykorzystywanie podwójnych uprawnień
na statkach o mocy' silników de 300 r3-i, jednostki pływające obsadzone
były zgodnie z tymi wytycznymi,
V I.98O r. W żełogaęh pływająeyęh zatrudnionych było 70 pracowników
o podwójnych IŁwalifikac jaeh.
®Ońę feh byłe makBymułhn do faktycznego wykorzystaniu na statkach.
W ip-eu grudniu I98Ó przeprowadzono 2 kursy ńa podwójne kwalifikacje
b© umożliwi W 1981 roku Szarsze korzystnnio z "tych uprawnień, W celu
śdwbrs.enia bodźców do edobyeia podwójnych uprawnień zawodowych przez
załogi pływają-cs - opracowano propozycje zmian w zakresie wynagrodźonia
iii ń tych załóg, propóżycjb te przekazane zostały do 2 jednoczenia Żeglugi
Śródlądowoj,
ad, 2. Centralna Dyspozycja Załogowa s-ostała powołana do życia Zarządzę—
nietą Nr 1.2/81- Dyrektora PD Żegluga n® Odrze w sprawie zmiany rega-larinu
organiż&cy jhogo.
,ód .3. X roku 1980 imienny wykaz obsad jednostek pływających stosowano
w odniesieniu do jedńhsWk. pływających w relacjach zagranicznych.
Ka rok 1981 opracowano toki wykaz również w stosunku do jodnóstek
kraijoWyuh. SobowiąZano odpowiednie służby do jego realizacji , głównie
do niowprbwadsania Zmian osobowych pomiędzy kolejnymi odnowieniami
klasy.
ad 4. W roku 1980 na kursach zawodowych przeszkolono oraz wydano upraw­
nieniu 539 osobom, w tyu:
a/ stopnie niooficorśkie uzyskało :

- bosmanów - 78 osób
“ sterników 54 osób
motorzystów «< 683osób

b/ stopnic oficerskie: uzyskało
.. poruczników ■>- 107 osób
kapitanów II kl, — 40 osób

- kapitanów I klo - 50 osób

wywokości 73,3 Tys.
wysokości 84,6 tys.
tonach fiz. 1.628,8 0 i odpowied-
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1980

Odrze zainicjowała spotk/jnit". z uczniasi kończą—
naszyta przed się—

83 osoby
31 "
28 oaóc

Eieohcników
ii
11

ą żo w jesioni br
na większą ilość

< na wiosnę 1981 roku.
9

łI
I

IV, W dziedzinie gospodarki onergotjyczna j_ i EaturialowojL
ad 1. Baza remontowa Wydziału Floty Kędzierzyn—Koźlo wykonywała rogonara-

zużyty części zamionngp.wg potrzeb oraz możliwości toohnioznych bazy
JŚy bieżąco w ciągu całego roku.
^Również baza remontowa w Szczecinie dokonywała rogoneracji niezbędnych
urządzeń — części zamiennych wynikających z potrzeb eksploatacyjnych
floty i dźwigów.
W Wydziale Floty Wrocław w 1980 r« przekazano do złomowanie 33 szt.
silników spalinowych w tym 10 szt. silników -■ S-322f 13 sst silników
p-150, 7 szt silników OSHÓA{ 3 szt silników Bukh. Po demontażu przeprowa­
dzono weryfikację wszystkich części i podzespołów i kwalifikowano do
odzysku.
CZęści i podzespoły z odzysku jak również oloconty do rogonoracji
magazynowano są na dwóch barkach motorowych typu BM—500 wycofanych
z eksploatacji i przystosowanych do magazynowania.
Oszczędność z tytułu saniejeżenia zużycia części zamiennych w wyniku
regeneracji części wypracowanych wyniosła za 1980 r. 4.390 tys.zł.
Wtórne wykorzystanie desek podłogowych pozwoliło na zaoszczędzania
75 m3 desek na kwotę 187 tys.

ad 5. Mo.r.uonogram urlopów wypoczynkowych dla pracowników lądowych został
opracowany i w zasadzie był przestrzegany. 11 odniesieniu jednak do
jednostek pływających w realizacji powyżczogo wystąpiły znaczno trudnoś­
ci. Jodynie dla osób, które planowały urlopy w okresie przerwy zimowej
i w okresie, letnim realizacje harmonogramu przebiegał' dość sprawnie..
Nałoży jednak stwierdzili, że przyznawani o urlopów wypoczynkowych zolc-gOm
pływającym odbiegało od obowiązujących w tym zakresie przepisów i musi

■ zostać w przyszłości unormowano.
ad Centralna Dyspozycja Obsad prowadzi działalność zmierzającą do
poprawy dyscypliny pracy załóg pływających.
W wyniku tej działalności zmalała ilość ni ^obecności niousprowiodliwl

•^jwclj z 6.113 godz, w roku 1'979 do 5*986 godz. w 1980 r.
£d 7*.
a/ Dyrekcja PP Żegluga na
cymi szkoły branżowe proponując im podejmowanie pracy
biorstwio.
Kontrakty ze szkołami spowodowały podpisanie 141 umów przedwstępnych.
We Wrocławiu pracę podjęto 132 absolwentów„
b/ R&owy z dowództwem Marynarki Wojennej przeprowadzono dwukrotnie

/w lipcu i wrześniu/ doprowadziły do znintoresownniŁ się rezerwistów
naszym przedsiębiorstwem. Z uwagi jednak ne to. żo w jesioni br.
niwiolka ilość żołnierzy przeszła dc rezerwy,
kandydatów do pracy w ŻnO można liczyć dopier

Do toj pory zatrudniono 32 rezerwistów marynarki wojennej

III kl.
II hl.
I kl.
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przc-rtoi. ęwzięto następująco

Lalach 3R0,

Szczecinie

godzinach szczytu wyłączono zbędno oświetleniu

na

2R0 wyłączaniu urządzeń napędowych energią
spowodowało wykorzystania limitu zużycia energii

5.500 tyź.zl
300 p

V„ VI ząkrooie poprawy organizacji. pracy o?a'.: obniżki kosztów,
ad "1Z” W“wyniku roalizacji wniosków i “postulatów zgłoszonych przoz załogi
pływające wprowadzono zostały nowo zasady pracy i płacy dla załóg
pływających w I kwartale 1931 r„
ad 2, Zadania premiowe dla poszcsogćinyci- służb przedsiębiorstwu przy-
dzTelanb były i rozliczane kwartalnie.,

w -orcie Gliwic.),
“Bimar" opracowania

dokumentacji na wykonanie- instalacji olokirycznej i oświetleniowej na
nabrzeżach: Władysława IV w Swinoujsoitij Elbląskiego w Szczecinie
i Rogalicy w Szczecinio,

- wdrożono oszczędno gospodarowanie energią elektryczną w budynkach
administracyjnych, w godzinach szczytu wyłączono zbędne oświetleniu
jak:
a/ urządzenia elektryczno nie mające bezpośredniogo wpływu na pracę

przodsiębiorstwas
4^' b/ przeprowadzono stałą kontrolę stanu sieci i urządzeń elektrycz­

nych.
Z, powodu braku wykonawcy w Gliwicach, modernizacja układu zasilania
nabrzeżu drobnicowym oraz ciągu załadowczego na składowisku węgla
zostanie dokonana w okresie późniejszym.
Podano wyżej działania pozwoliły na uzyskanie oszczędności w zużyciu
energii elektrycznej w wysokości 70 tys„ kVIh na kwotę 63 tys.zł.
Analiza kształtowania się zapasów matoriaiowych, prowadzona była*na
bieżąco, VI wyniku taj analizy' ujawniono w roku 1980 zapasy zbędno
na kwotę 1.8’24 tys.zł, zaś zapasy nadmierne na kwotę 2,465 tys.zł.
Wykaz materiałów zbędnych przesłano do "Stomagu" - 863 tys.zł,
Z powyższego' zagospodarowano zapasów zbędnych na kwotę 863 tys.zł.
Zapasy nadmierna pomniejszono o kwotę 1,573 tys„złtf

ad 2. Indykację i regulację silników wykonuj.- brygada Bpk zgodnie
z normami prjioy silników wg potrzob i możliwości, Częściej jodnas prace
to wykonuje stocznia w Kędzic-rzynic—Mozlu > ?uraon..ów„
VI 1980 r, zmodernizowano normy paliwowe, wprowadzono je w życia. u służba
energetyczna kontrolowała i rozliczała ułCharików jodnoatuk pływający;.
i prawidłowej gospodarki paliwowej jednostok.
VI zakresie oszczędności materiałów pędnych nc ;tuSkcc— uzyskano na-j-
pująco efekty:
 z tytułu weryfikacji norm paliwowych i regulacji oilników -
- z tytułu zbiórki olejów yrzopraaowana
- v; wyniku weryfikacji nona zużycia pnJ.lwt dla po;:<zdów

samochodowych przeprowadzonoj I—yn kwartale br, uzyskano
oszczędność w wysokości - >.240 Zł,

VI zakresie oszczędności onorgii elektrycznej
v^ziałalności :

przeprowadzono analizę, oświetl-nic w La tach 3^0. wyniku Której
wyeliminowano około 10'/^ punktów świotł_nyoh boz pogorszenia wamnków
pracy?

•<. ściślo przestrzegano w
elektryczną, co : „
elektrycznej w 80

— przeprowadzono modernizację sieci oświetleniowej
- złocono do Biura Projektów Budownictwa Morskiogo
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