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DZIS I JUTRO UKZADU KOMUNIKACYJNEGO LUBINA
(isireas poom e n 4y refer a t )

Lubin, liczacy prawie 90 tysigey mieszkancow, 1o jedno z najmiodszych miast,
kiérego tradycje historyezne siegaja jednak polowy XI1I wieku, a okres prosperity
rozpoczal si¢ w 1957 roku, kiedy to w okelicach miasta odkryto bogate zloza rudy
miedzi. Miasto w obeenym Ksztalcie powstato jako zaplecze dla inwestycji zwiaza-
nych z budowy Zaglebia Miedziowego.

Lubin, zwany Stolica Polskiej Miedzi to miasto rozwinigte gospodarczo, ak-
tywne kulturalnie i w dalszym ciggu rozbudowujace sig, w kiorego rozwoj wigeza
si¢ juz trzecie pokolenie nowych osadnikow.

Jednym z wielu czynmkéw zapewniajacych atrakeyjnose Lubina i to zaréwno
w przeszlosci jak 1 obecnie, jest jego polozenie. Usytuowanie przy drodze krajowej
nr 3 (w ciagu drogi migdzynarodowej E-65) zapewnia dogodne polaczenie miasta
2z poinecna i poludniows czedeia kraju. Ponadio w Lubinie rozpoczynajq swoj bieg
inne drogi krajowe, do ktérych naleza: droga nr 335 Lubin - Zgorzelec, nr 337
Lubin - Rawicz, nr 292 Lubin - Glogow i nr 344 Lubin - Wroctaw, a w odleglosci
niespeina 25 km przebicga autostrada A - 4.

Zarzadea drég nr 3 i 344 jest Dyrekeja Okregowa Drog Publicznyeh we
Wroclawiu, natomiast pozostatyeh drog krajowyeh 1 wojewddzkich - Prezydent
Miasta Lubina na mocy porozumienia z Wojewoda Legnickim z 1991 roku. Po-
wyzsze drogi stanowia podstawowy ukfad komunikacyjny miasta, uzupeiniony
dodatkowo innymi drogami wojewodzkimi prowadzacymi takze ruch tranzytowy.

pldad drogowy miasta — stan istniejacy

Charakteryzujac uklad drogowy miasta, w ktorym:

@ wskaznik moloryzacji wynosi ponad 200 pojazdow osobowych na 1000 mie-
szkancow,

@ wskaznik gestosei pojazdow liczony liezba pojazdow na | km drogi wynosi
181,

@ liczba miejsc parkingowych w zatokach i parkingach wynosi 9475, w tym
1940 miejsc na 12 parkingach strzezonych, natomiast wskaznik liczby poja-
2dow do ilosci miejsc parkingowych wynosi 2,3, nalezy stwierdzi¢, ze odbiega
on znacznie od stanu, ktory mozna by uzna¢ za zadawalajacy.

Do gléwnych wad tego ukladu nalezy:

@® uboga siec drog 1 ulic, powstalych giéwnie w latach 60-tych, o niskich para-
metrach technicznych i nieuporzadkowane] hierarchii funkejonalnej. Laczna
dugosé ulic o nawierzchni utwardzonej wynosi tylko 120 km (w tym 60 km
10 ulice lokalne miejskie),

@ duza gestosc pojazdow,

@ brak prawidlowego uksztaltowania tras przeznaczonych dla ruchu wranzyto-
wego. Przykiadem jest droga nr 335 przebiegajaca przez centrum miasta o
intensywnej zabudowie oraz bardzo trudnych i uciazliwych warunkach ruchu
drogowego

@ brak wiasciwych wewngtrznych powigzan drogowych.

Nalezy do nich zaliczy¢ przede wszystkim jedyne polaczenie prawie 30-to tysigez-
ngo osiedla Przylesie z pozostala czgdceia iiasta poprzez skrzyzowanie ulicy Pa-

8 4vskiego zdroganr3 (..)

mie wady ukladu drogowego miasta to Lzw “waskie gardia™ np. nienormatywna
skrajnia drogowa mostu pod przemyslowa liniq kolejowa w ciggu ulicy Hutniczej.
Natomiast do zalet sieci drogowe]j miasta Lubin nalezy zaliczy¢ przede wszy-
stkim bardzo dobry stan techniczny obiektow mostowych, co moze budzi¢ pewne
zaskoczenie na tle obecnego stanu tych obiekiow w kraju, w ktorym ponad 80%
mostéw i wiadukiow wymaga natychmiastowego remontu kapitalnego oraz sto-
sunkowo niezte nawierzchnie jezdni i chodnikéw. Jest to mozliwe dzigki przezna-
czaniu ogromnych i glownie samorzadowych srodkéw finansowych na remonty
drég i obiektéw mostowych zlokalizowanych przede wszystkim w ciagu drog kra-
jowych i wojewodzkich (...)
Realizujac powyzsze zadania, wynikajace ze sprawowancj funkcji zarzadey drog,
nie pomija sig dzialan prockologicznych a takze polrzeb os6b niepeinosprawnych.

Najpilniejsze zadania
w zakresie modernizacji i rozhudowy
uladu komunikacyjnego
w latach 1997-2000

1. Kontynuacja rozpoczetej w 1990 roku budowy ulicy Niepodlegtosci (..)

2. Modernizacja  istniejacego  odcinka ulicy  Niepodleglosei  (od
ul. M. Curie Sklodowskiej do ul. Paderewskiego - rondo) U. poszerzenie 2 3
do 4 paséw ruchu wraz z budowa skoordynowanego ciagu sygnalizacji $wie-
tinych na skrzyzowaniach (...)

3. Budowa “obwodnicy poludniowe]”, . drogi o dlugoéci 2,4 km o dwdch
jezdniach po dwa pasy ruchu oraz dwoch obiektow mostowych (...)

4. Budowa ulicy Chocianowskicj, ktora wzdluz linii kolejowej poigezy ulicg
Niepodlegtosci z obwodnica potudniowq | dalej w kierunku przyszlej auto-
strady A-3. Pierwszy odcinek tej drogi 1j. 400 metrowa jedna jezdnia zostala
wykonana 3 lata temu takze ze érodkow samorzadu.

5. Poszerzenie do 4 pasow ruchu ulicy Paderewskiego na odcinku od ulicy Wro-
clawskiej do ul. Niepodleglogei - rondo. Jest to ostawnt [ragment trasy (wyma-
gajacy modernizacji), ktéra polaczy najbardzicj oddalone od sichie punkty
miasta i umozliwi prawie bezkolizyjny przejazd nowoczesna arteria komuni-
kacyjna.

6. W celu poprawy bezpieczenstwa i zwigkszenia przepustowosei budowa sy-
gnalizacji $wictlnyeh na n/w skrzyzowaniach:

- wspomnianych wezesniej w ciagu ulicy Niepodleglosci

- w ciagu ulicy Paderewskiego (przy ul. Wroctawskicj) 1 w ciagu ulicy Pil-
sudskiego (przy ul. Wyszynskicgo)

- Hutnicza - 1-go Maja oraz Kosciuszki - M. C. Sklodowskicj

- wspolnie z DODP Wroctaw na skezyzowaniu drogi nr 3 z ulicg Malomic-
ka (...) )

7. Modernizacja drog wylotowych z miasta w kierunku Seinawy (droga nr 337)

i W strong nowego cmentarza komunalnego.

Zakonczenie remontu estakady w ciggu ulicy Szkolnej nad droga nr 3 polega-

jacego na wzmocnieniu podpor i budowie dwoch drog lacznikowych zapew-

niajacych wszystkie relacje skretne na tym skrzyzowaniu

9. Realizacja innych zadan, uwzgledniajacych muin. potrzeby 0s0b niepelnospraw-

nych, ochrony §rodowiska 1 ruchu rowerowego (...)

o

Zarzadzanie Drogami w Lubinie

Lubin nalezal do jednych z pienwszych w kraju, kiory przejal sprawowanie
funkeji zarzadey drog krajowych i wojewddzkich, na mocy Porozumienia z Woje-
woda Legnickin z dnia 31 sierpnia 1991, Porozumienic to me dotyezy jedynie
drogi krajowe) nr 3 (w ciagu drogi migdzynarodowe) L-65 Szezecin - Jakuszyce)
oraz drogi nr 344 (Lubin - Wroclaw), na ktérych przewaza ruch tranzytowy i
zgodnie z Ustawg o drogach publicznych ich zarzadeq jest Dyrekeja Okregowa
Drog Publicznych we Wroclawiu

Przejecie w zarzad drog krajowych i wojewodzkich zostalo spowodowane nie
tylko nowa sytuacjq spoleczno - ekonomiczng kraju oraz zwigkszeniem roli samo-
rzadu, ale przede wszystkim troska o majatek drogowy. U rozumicniem potrzeby
powstrzymania postepujace;j z roku na rok dekapitalizacji.

Podijecie decyzji w tej sprawie nie bylo trudne, poniewaz drogi te naleza do pod-
stawowego uktadu komunikacyjnego miasta i korzystajg z nich przede wszystkim
pojazdy naszych mieszkancow. Ponadio adresatem wszystkich skarg i wnioskow
nie jest Wojewoda lecz Prezydent Miasta. Oslatni wreszcie argument umozliwia-
jacy przejecie zarzadzania wszystkimi ulicami 1o posiadanie odpowiedniej kadry.

O duzej odpowiedzialnosci 1 trosce wladz samorzadowych o majatek drogowy
swiadezy fakt, ze od 1991 r. $rodki finansowe przekazywane w ramach wspomnia-
nego Porozumienia przez Wojewodg na biezace | kapitalne remonty drog stanowig
zaledwie okoto 13% srodkow przekazywanych na ten cel przez miasto. Dokladng
wiclko$¢ srodkow obrazuje zataczona tabela.

Kwaty te nie uwzgledniajg kosztow ponoszonych przez miasto na inne zada-
nia drogowe, 1j. letnie i zimowe ich utrzymanie, a takze o$wietlenie i konserwacjg
zieleni w pasie drogowym.

Wychodzae z zalozenia, ze sprawny uklad drogowy 1o sprawny transport, bez
ktérego miasto nie mogloby funkcjonowac, samorzad linansuje zadania, ktére w
Ustawie o drogach publicznych przypisane sa budzetowi wojewodzkiemu i cen-
tralnemu niestety bez nowych dochodow na ten cel. Az strach pomyslec jak wygla-
datyby drogi bez pomocy gminy.

Niestety realizacja tych zadai odbywa sig kosztem drog lokalnych miejskich,
ktére takze sa elementem infrastruktury miejskiej, majacej podstawowe znaczenie
dla kazdego mieszkanca.

W zwigzku z tym uwazam, Ze obeena struktura organizacji drogownictwa, a

przede wszystkim zasad [inansowania drog miejskich, jest jednvm z wielu przykta-
diéw przeniesienia odpowiedzialnodei za ich stan techniczny na samorzady lokalne
bez przyznania odpowiednich srodkow.
Funkeje zarzadey drog na terenie miasta Lubina w moim imieniu sprawuje Wy-
dzial Spraw Komunalnych, w kiorym tylko cziery osoby kierujg 1 nadzoruja reali-
zacje zadan wynikajacych z Ustawy o drogach publicznych, wspomaganych przez
Biuro Zaméwich Publicznyeh i Wydzial Inwestycji Micjskich. Zdecydowana wigk-
sz04¢ prac (okolo 95%) wykonywana na drogach jest zlecana w drodze przetargu
specjalistycznym jednostkom drogowym. Natomiast od 1992r. biezacym utrzyma-
niem oznakowania pionowego i urzadzer bezpieczenstwa ruchu zajmuje sig Za-
klad Drogowy (gospodarstwo pomocnicze przy Urzedzie Miejskim). Odpowiednio
wyposazony zespol 6 0séb, dzialajacy na zasadzie ., pogotowia drogowego”, podej-
muje interwencje w ciagu calej doby po prayjeciu zgitoszenia od Strazy Miejskiej 1
Policji

W Lubinie prawie 90-cio tysigeznym miescie, w ktdrym jest ponad 120 km
drég o nawierzehni ulepszonej i wskazniku motoryzacji wynoszacym ponad 200
samochodéw osobowyeh na 1000 mieszkancow nie ma i nie bylo wyodrgbnione]
jednostki np. w postaci zakladu budzetowego sprawujacego funkejg zarzadey drog.
Funkeje ta sprawuje Wydzial Spraw Komunalnych, do zadan ktdrego w zakresie
drég krajowych, wojewddzkich i lokalnych miejskich nalezgq m.in,

1. Planowanie i realizacja modernizacji, utrzymania i ochrony drog (...)
T
|
2o



cd. ze str. poprzedniaj o DZIS I JUTRO UKLADU KOMUNIKACYINEGO LUBINA™

2. Orzekanie o przywréceniu pasa drogowego do stanu poprzedniego w razie
jego naruszenia.

3. Wydawanie zezwaolen na lokalizacje w pasie drogowym obiektéw nie zwigza-
nych z gospodarkq drogowa.

4. Wydawanie zezwolen na zajmowanie pasa drogowego (remonty 1 budowa

uzbrojenia podziemnego, awarie, reklamy).

Prowadzenie ewidencji drag i obiektéw mostowych poprzez biezacy aktuali-

zacjg opracowanych w 1991 r. metryk.

6. Realizacja zadan w zakresie inzynierii czyli m.in. corocznych analiz bezpie-
¢zenstwa ruchu drogowego, celowoscei stosowania sygnalizacji swietlnej (w
zaleznosci od potrzeb) oraz pomiardw natgzenia ruchu kolowego i oddziatywania
transportu na srodowisko.

7. Nadzér i biezaca kontrola funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej, oznakowa-
nia pionowego i innych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, oraz rea-
lizacja zadan w zakresie: o$wietlenia drogowego, transportu zbiorowego, let-
niego i zimowego utrzymania drog, konserwacji zieleni w pasie drogowym

e

Na podstawie 3-letnich doswiadezen powyzszy model organizacji drogownictwa
1j. przejecia przez samorzad drog wojewddzkich i krajowych oraz rozdzielenia
funkcji zarzadzajacej od wykonawceze) uwazam za wlasciwy i uzasadniony. Jeden
zarzadzajacy wszystkimi drogami publicznymi zapewnia pelna koordynacjg¢ dzia-
lan na drogach, a skupienie w jednym wydziale zadan z zakresu drogownictwa
miejskiego i komunikacji zbiorowe) ma zasadniczy pozytywny wplyw na funkcjo-
nowanie miasta i jakosc zycia mieszkancow.

T T

% 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995| 1996
1 min st. zt

, ‘ l |
[nwestycje 1050 | 4030 | 14317 | 17542 | 17200 |28000 26000
wlym

budzet centralny 50 100 0 0 0 0 0
Remonty 1205 | 3540 | 10190 | 7177 | 19245 |12500|35000
w tym budzet 1

wojewodzki 0 0 1050 1000 1760 | 2700| 3500
RAZEM 2345 7570 | 24507 | 24719 | 36445 |40500 61000

Samorzadowe $rodki finansowe przeznaczone na biezace utrzymanie i budowe
drog w Lubinie w latach 1990 - 1996 (bez kosztéw poniesionych na oswietlenie,
konserwacje zieleni w pasie drogowym oraz letnie i zimowe utrzymanie drog)

$RODKI FINANSOWE PRZEZNACZONE NA REMONTY DRGG
W POSZCZEGOLNYCH LATACH

B Sicdu z budzelu
wojewsdzkicge

min stz

B §1o0w samarzadawe

1990 1831 1992 1993 1694 16895 1996

Samorzadowe srodki finansowe przeznaczone na remonty drég w Lubinie w
latach 1990 - 1996

Wnioslki:

1. Przyspieszenie wlasciwych uregulowan prawnych w Ustawie o drogach pu-
blicznych i w przepisach wykonawczych, okreslajacych jasne zasady finanso-
wania, budowy, modernizacji i utrzymania drog wojewodzkich i krajowych
(w tym réwniez ich o$wietlenia). Nowa ustawa o drogach publicznych powin-
na nie tylko zmieni¢ system zarzadzania i finansowania drogownictwa ale
przede wszystkim uniemozliwi¢ administracji rzadowej przenoszenia odpo-
wiedzialnosci za ich stan techniczny na lokalne samorzady
Poniewaz zarzadzanie drogami jest scisle zwigzane z zarzadzaniem ruchem,
gléwnie z uwagi na sprawnosé transportu, funkcj¢ zarzadzania ruchem y
przekazac rowniez miastom ponizej 100 tysigey mieszkancdw, oczywis'.:d
warunkiem zagwarantowania wlasciwe) realizacji tych zadan przy pomocy
odpowiednio wykwalifikowanej kadry.
Za uzasadnione uwazam przywrocenie stanowisk miejskich inzynieréw ruchu
drogowego w miastach sredniej wielkosci (50 - 100 tysigey micszkancow),
posiadajacych uprawnienia wynikajace z Rozporzadzenia Ministra Transpor-
tu i Gospodarki Morskiej w sprawie zarzadzaniem ruchem na drogach.
3. Z pigcioletnich doswiadczen sprawowania funkeji zarzadey drog krajowych,
wojewodzkich 1 lokalnyeh miejskich wynika, ze nie powinna ona by¢ faczona
z funkeja wykonawezy, co nie wyklucza (a wrgez jest wskazane) powolanie
stuzb interwencyjnych w celu wykonania drobuych prac o charakterze awa-
ryjnym.
4. Do rozwigzania trudnych problemow drogownictwa miejskiego powinna przy-
czynic si¢ rowniez czesta wymiana doswiadczen w zakresie stosowania nowo-
czesnych rozwigzan.

[5=]

Prezydent Miasta Lubina
Tadceusz Mackala

Zvgmunt Uzdalewicz
Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu

PROJEKTOWAC BEZPIECZNIE,
PROJEKTOWAC DLA CZZOWIEKA €]

1. Wstep

W Polsce nie ma tradycji oceny autorow projektowanych rozwiazan z punktu
widzenia uzyskanych efektow stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Nie ma tez jednoznacznie okreslonej odpowiedzialnosci podejmujacych decy-
zje za poprawe lub pogorszenie bezpieczenstwa ruchu. Powoduje to powielanie
roznych rozwigzan bez wzgledu na to jakie okazaly si¢ w prakiyce. Nierzadko sy
to rozwiazania wadliwe lub niebezpieczne.

Podobnie, decyzje administracyjne dotyczace systemow transportowych 1 roz-
wiazan ich elementéw, dosé czgsto podejmowane s na zasadzie cksperymentow
na Zywym organizmie, poniewaz podejmujacy je decydenci nie ponosza w prakty-
ce zadnej odpowiedzialnosci za skutki.

Jak dlugo stan ten nie ulegnie zmianie, nic mozemy liczy¢ na przetamanie
tragicznego zagrozenia na naszych drogach. Doswiadczenia krajow, kiore uzyska-
ly niewatpliwie efekty w poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego wykazuja,
ze konieczne sq;

O Dziatania totalne, obejmujace wszystkie dziedziny zwiazane z bezpieczen-
stwem ruchu. Dobrym poczatkiem moze by¢ program “GAMBIT”, jezeli wystar-
czy energii i srodkow na jego fazg wdrozeniows.

O Jednoznaczne powigzania zalozonych i uzyskanych efekiow poprawy bez-
pieczenstwa z roznego rodzaju profitami, dotacjami lub innymi formami publicz-
nej oceny

Zanim jednak doczekamy si¢ mechanizmow, ktore mogq spowodowaé preze-
fom, musimy wszelkimi dostgpnymi srodkami podnosi¢ poziom swiadomosei ko-
munikacyjnej nie tylko wsréd uczestnikéw ruchu drogowego, ale réwniez wérod
planistéw, projektantéw i decydentéw

Zbyt latwo obciazamy caly odpowicedzialnoscig kierujacych pojazdami 1 pie-
szych unikajie gigbsze) analizy zwiqzkdw stosowanyeh rozwigzan z zahamowania-
mi uzylkownikow drog.

Zbyt czgsto ez korzystamy z wprowadzonych w 1993r. tabliczek H-23 po-
zwalajacych przenies¢ odpowiedzialnodé za zie rozwigzania lub zly stan techniczny
drogi na jej uzytkownikow

Tym wiasnie problemem cheiatbym zajaé si¢ w niniejszym referacie

2. Doswiadezenia i tendencje,
z ktorych warto wyeiagnaé¢ wnioski
7
na przysziosc

Projektowanie komunikacyjne w Polsce przezylo swoj rozkwit w miastach na
przetomie lat 60. 1 70. Gdy w [970r. rozpoczynalem pracg jako inzynier ruchu
spotkatem wielu wspanialych fachowedw reprezentujacych Swiatowy poziom je-
zeli chodzi o 6wezesng wiedze w dziedzinie projektowania.

Wkrétee jednak (jak na ironig¢ rownoczednie z decyzjami gospodarczymi o
szybkim rozwoju motoryzacji w Polsce) zaczely szerzy¢ sie zle maniery, ktore
kosztowaly nas wiele 1stnien ludzkich, nie liczae strat materialnych, kalectwa itp.
szkdd w wyniku wypadkow 1 kolizji drogowych

Trudno powiedziec, czy przyczyny tkwily w upolitycznieniu decyzji meryto-
rycznych czy ez w tworzonej przez stodki masowego przekazu atmosfery bezkry-
tycznego zachwyll motoryzacjq.

Najwickszym blgdem tego okresu, kwalifikujqcym si¢ do tego aby nazwac
go zhrodniq bylo tworzenie pozornie dobrych warunkéw ruchu.

Nicktdrzy zapewne pamiglajqy, ze w tym czasie zakazane bylo publikowanie
danych o stanie bezpicczenstwa ruchu na $wiezo zbudowanych dwujezdniowych




drogach zamiejskich. Tam wiagnie kierujacy samochodami byli niemile i dotkli-
wie zaskakiwani spotykajge traktory, furmanki, rowery, pieszych 1 to zardwno na
przejazdach poprzecznych jak i poruszajacych si¢ wzdtuz tych wspanialych rekla-
mowanych w prasie “autostrad™.

A przyczyny prozaiczne - brak tych wszystkich drobnych uzupelnien, kiére
decydujq o stanie bezpieczenstwa,

Jeszeze gorzej sytuacja przedstawiala si¢ w obszarach zurbanizowanych. Nie-
stety niewiele mamy materialéw na ten temat. Postuzg si¢ wiee przykladami war-
szawskimi, ktore sam analizowalem

Trasa Laczienkowska, sztandarowa inwestycja lat 70 bardzo szybko obnazyla
swoje braki. W kazdym miejscu, gdzie popetniono bledy (zla koordynacja piono-
wego i poziomego fuku, brak paséw wiaczen, zawrotka na dtugim prostym odcin-
ku, zta widocznos¢) juz w pierwszym péiroczu eksploatacji zanotowano po kilka-
nascie wypadkow.,

Jeszcze gorzej byto na zrealizowanej w tym samym czasic Wislostradzie. De-
cyzja o rezygnacji z planowanego przebiegu na odeinku kilku kilometréw i wpro-
wadzenie do niedawno wybudowanego osiedla dwujezdniowe] trasy z obszernymi
skrzyzowaniami o duzych promieniach tukéow okazata sig tragiczna w skutkach. W
okresie od 22 lipca do konca 1974r. zginglo na tym odcinku 17 osab

1975r. bylo w tym muejscu 18 a w 1976r. 14 ofiar $miertelnych. Oczywiscie
nie bylo odpowiedzialnych (poza uczestnikami wypadkéw) za ten stan rzeczy.

Niewielu tez zwrocilo uwage na to, ze dopiero wprowadzenie szeregu roz-
wigzan spowalniajacych ruch kolowy spowodowato istoine zmiany stanu bezpie-
czenstwa. Caly czas nalomiast trwata w prasie, radiu i telewizji nagonka na inzy-
nieréw ruchu, ktorzy nie rozumicjac potrzeb motoryzacji utrudniali zlosliwie zycie
entuzjastom sportow motorowych.

Bledy projektowe okresu lat 70. pokutujq na przyklad na terenie warszaw-
skiego Ursynowa po dzien dzisiejszy.

opiero w ostatnich latach zaczgto przebudowywac zaprojektowane wowczas
KGumame skrzyzowania zmniejszajac kazdorazowo liczbe wypadkéw z kilkuna-
stu do nie wigeej niz 2-3 rocznie. Oczywiscie nadal spotyka sig¢ entuzjastéw spo-
riow motorowych na ulicach, ktérzy negatywnie oceniajg proby “ucywilizowania”
skrzyzowan. Z jednym z prominentnych dzialaczy gospodarczych musiaten, nawet
zalozy¢ sig co do spodziewanych efekiéw zmian i oczywiscie wygralem zaklad.

Nie oznacza 10, ze cafe srodowisko warszawskie wyciggneto wlasciwe wnio-
ski z dotychczasowych doswiadezen. Opiniujac w tym roku koncepejg Trasy Sie-
kierkowskiej opracowang przez 2 znane warszawskie biura projektowe z przera-
zeniem zobaczylem, ze jak koszmar ze zlych snéw powrdcil rysunek skrzyzowania,
po wybudowaniu ktorego mielibySmy zagwarantowane kilkanascic wypadkow
kazdego roku.

Jak wida¢ pewne tendencje ciagle odzywaja.

3. Co zrobié¢, aby byio lepiej

Musimy przede wszystkim zmieni¢ sposob myélenia o ruchu drogowym. Na
poczatku warto zwrdci¢ uwage na to, ze méwimy o ruchu drogowym, co nie jest
rownoznaczne z ruchem samochodowym. Piesi (w tym takze osoby o ograniczonej
sprawnosci), rowerzysci, pasazerowie komunikacji publicznej sg uczestnikami ru-
chu drogowego o takich samych prawach jak kierujacy pojazdami. Odroznia ich
tylko to, ze sa bardziej narazeni w sytuacjach kolizyjnych (piesi, rowerzysci) lub
bardziej odczuwaja utrudnienia w ruchu kotowym (komunikacja publiczna).

Oczywiscie w zaleznosci od zalozonych funkcji danego rozwigzania rozne sa
sposoby uwzgledniania potrzeb roznych grup uzytkownikéw. Na autostradzie czy
drodze ekspresowej pieszy musi mie¢ odpowiednio gesto (w zaleznosei od stopnia
U ®izacji otoczenia) bezkolizyne przejscia poprzeczne. Ale na uliczce osiedlowej
s.. chod musi dostosowaé sie do warunkéw ruchu pieszego.

Momentem przelomowym bylo przyjecie przez Migdzynaredowy Kongres
Drogowy w Sydney klasyfikacji funkcjonalnej drog w miastach stanowiacej wynik
pracy 2 kadencji Komitetu Technicznego Droga w Srodowisku Miejskim. Klasyfi-
kacja ta zostala spopularyzowana w Polsce w wyniku kilku publikacji m in. w
“Drogownictwie” i “Transporcie Miejskim”.

Bardzo istotne sg tez, wyraznie wystgpujace w roznego rodzaju wytycznych i
poradnikach 3 tendencje w dziedzinie projektowania rozwiazan drogowych w ob-
szarach zurbanizowanych:

O Nie nalezy stosowa¢ rozwigzan typowych dla drég zamiejskich poniewaz zaj-
muja zby1 duzo, cennego w miastach terenu i sa w tych warunkach niebezpieczne.

O W przypadku kolizji pomigdzy funkcjami tranzytowymi i lokalnymi w obsza-
rach zurbanizowanych (np. przejscia przez male miejscowosci bez obwodnicy) pod-
porzadkowuje si¢ rozwiazania funkcjom lokalnym spowalniajac ruch tranzytowy
1zn. stawiajac bezpieczenstwo przed innymi celami rozwiazan transportowych

O W obszarach mieszkaniowych coraz cz¢$ciej wprowadza si¢ rozwigzania
wymuszajace zmniejszenie predkosci ruchu pojazdow do 30 a nawet 20 km/godz.

Zmienily si¢ tez sposoby projektowama skrzyzowan w obszarach zurbanizo-
wanych, Przewazaja skrzyzowania o malej powierzchni i matych promieniach tu-
kéw. Nawet ronda, ktore znowu wrocily do laski sq mate.

Nowoscig, $cisle zwigzang z tymi tendencjami sg brukowane powierzchnie
najazdowe dla duzych pojazdéw, Kiére moga pojawic si¢ na takich skrzyzowa-
niach. S3 to nie tylko znane w Polsce pierécienie najazdowe na malych, ale réw-
niez w podobny sposab ksztaltowane narozniki skrzyzowan.

Warlo tez zwréci¢ uwage na wymuszone przez wlaécicieli obicktéw handlo-
wych i ustugowych zamiany ulic dotychezas zamykanych dla ruchu kolowego na
ulice z ruchem mocno spowolnionym. Coraz cz¢éciej na takich ulicach spotyka sig
zamiast przejs¢ dla pieszych przejazdy dla samochodéw przez poprzeczny chodnik

Trzeba tez pamieta¢ o coraz wigkszej popularnosci ruchu rowerowego i roz-
wigzan dla tego ruchu, ktére zaczynajq si¢ pojawiaé takze u nas.

4. Ostatnie doswiadezenia

Obserwacje zmian, ktére zostaly wprowadzone w Polsce w obszarach zurba-
nizowanych wykazuja, ze gléwnym motorem postepu w dziedzinie rozwigzai dro-

_gowych sa smmorzady lokalne. Znajdujac si¢ najblize) uzylkomu]\ow drég na_||c-

piej czujg ich potrzeby. Nierzadko wprowadzanie rozwiazan cywilizujacych fuch -
w danym obszarze jest wymuszane przez mieszkancow, kiorzy oczekuijg od wybra-
nych przez siebic wladz lokalnych, ze zapewnig im godziwe warunki zycia we
wiasnej gminie.

Jakos¢, skutecznodé i prawidlowos¢ zastosowanych rozwiazan zalezy juz nieste-
ty od srodowiska drogowcow, kiore pod tym wzgledem jest bardzo zréimicowane

Od tego jacy doradey fachowi pracujg dla danej gminy zalezy jakie zostang
wdrozone lub sa proponowane rozwigzania.

Nie ma tu reguly jezeli chodzi o przedstawicieli instytucji. Szokiem byly dla
mnie na przyklad sprzeciwy warszawskiej policji przed wprowadzeniem azyli dla
pieszych na ulicy, na ktdrej bylo duzo ofiar $miertelnych. Argumentem na nie bylo
oczywiscie zmniejszenie predkoscl pojazdow.

Dobrym, nicomal wzorcowym przykladem jest Rybnik. W miescie tym, zanim
drogowcy na wysokich szczeblach zdoali porozumie¢ si¢ czy 1 w jakim zakresic
stosowac¢ male ronda - wybudowano 7 takich skrzyzowan na drogach krajowych
przebiegajacych przez miasto. Takze z inicjalywy gminy wprowadzono pozytyw-
nie oceniane rozwiazania uspokojenia ruchu na drodze nr 21 w Kobylnicy pod
Stupskiem

Mamy tez przyklady braku konsekwenciji lub zlego zrozumienia celow mo-
dernizacji przebiegow drog krajowych przez male miejscowosci

W bezposredmim sasiedziwie Warszawy znajduja si¢ trzy miejscowosci bru-
talnie przecigte ruchliwymi drogami krajowymi. W dwach z nich (Marki na dro-
dze or 18 1 Raszyn na drodze nr 7) wysokim kosziem zmodernizowano drogi
krajowe, co nie przynioslo zadnych istotnych efektéw w poprawie bezpieczensiwa.

Na temat rzeciej (Lomianki przy drodze nr 7) trwa dyskusja o mozliwych do
przyjecia rozwiqzaniach. Duzym zwycigstwem samorzadu lokalnego w sporze z
Dyrekeja Okregowy Drog Publicznych bylo jednoznaczne stwierdzenie General-
nej Dyrekeji Drog Publicznych, ze na odcinku przechodzacym przez srodek miej-
scowosci droga 1a nie bedzie drogg ekspresows. Nadal jednak nie mozna przeko-
na¢ zarzadu drogi, ze powinna by¢ ulica,

Trudno tez przekonaé¢ Dyrekcje Okregowa Drog Publicznych, ze do czasu
wybudowania obwadnicy, kierowcom rozpedzonym na istniejaeym juz odeinku
drogi ekspresowej nalezy si¢ rzetelna informacja o zmianie klasy i charakteru
drogi, np.: duze rondo dopuszczone zgodnie z pkt. 9.2.1. “Wytycznych projekiowa-
nia drég I 111 klasy technicznej”. Ciagle zywe s marzenia o drodze ekspresowej z
bezkolizyjnymi wezlami i estakadami na wysokosci okien | pietra mieszkancow
sasiednich doméw. Standardem w kazdej z wymienionych trzech miejscowosci
jest nie mniej niz 30 wypadkow rocznie!

Podobny przyklad mamy zresztg w pobliskim Glogowie. Znajdujace sie tam,
prawdopodobnie najwigksze w Polsce (zajmujgee 7,5 ha powierzchni) rondo, nie-
funkcjonalne i niebezpieczne (zwlaszeza w strefie zjazdow ze skrzyzowania) stalo
sig symbolem walki o przywileje dla (nieistotnego zreszia) ruchu tranzytowego na
drodze 34. Warto przy tym pamigtaé, ze droga 34 ma w sieci drog krajowych
charakter lokalnej facznicy, a numer dwucyfrowy otrzymala tylko dlatego, ze laczy
dwie istotne drogi jednocyfrowe. Warto §ledzi¢ ten przykiad aby stwierdzié czy
przewazy interes miasta czy tez blizej niesprecyzowanych potrzeb transportu tran-
zylowego

Bardzo pouczajace sq tez przyklady modernizacji odcinkéw drogi nr 2 na
obszarze trzech miejscowosci niedaleko Warszawy. Wykonano je pod haslem uspo-
kojenia ruchu tranzytowego i poprawy bezpieczenstwa.

W praktyce zabrakto jednak zdecydowania co do konsekwentnej realizacji
zalozonych celéw. Wprowadzono rozwigzania, ktore wyraznie podniosty parame-
try dla ruchu tranzytowego, w niektérych elementach nawet za wysoko jak na
drogg 111 klasy technicznej. Natomiast w rozwiazaniach dla pieszych i ruchu lokal-
nego zanizono parametry techniczne, w niektorych elementach nawet ponizej do-
puszczalnych norm. Pierwsze dane o wypadkach i predkoécei pojazdéw potwierdzi-
ly powyzsze zastrzezenia

Interesujaca jest natomiast ocena subiektywna wprowadzonych zmian. Naj-
Wwyzej oceniajq je autorzy 1 przedstawiciele inwestora. Dotaczaja sie do nich kieru-
Jacy pojazdami przelatujacy w pospiechu tranzytem,

Natomiast im blizej przebudowanych odcinkéw znajduja sig osoby pytane o
opinig, tym bardziej Jest ona negatywna. Negatywnie oceniajg tez wprowadzone
zmiany uwazni obserwatorzy, kiérzy specjalnie zainteresowani tematem zwalniali
przejezdzajac przez dane miejscowoscei | obserwowali zachowanie uzytkownikéw.
Wsrod przedstawicieli gmin przewaza opinia, ze zostali wprowadzeni w blad na
etapie ustalania zakresu i sposobu modernizacji drogi. Moze za bardzo zawierzyli
drogowcom? A moze nie cheieli zrozumied niektorych sugestii?

W czasie ostatnich dyskusji na temat doprowadzenia autostrady A-2 do War-
szawy, po moim diugim, popartym argumentami technicznymi wywodzie o tym,
Ze po zarezerwowanym sladzie nie da si¢ wybudowaé drogi w parametrach auto-
strady, obstugujacej rownoczesnie miasto, jeden z dyskutantéw stwierdzit:

“Ja wiem, ie to nie bedzie autostrada ale niech juz zhudujq tq autostrade.

Mysle, Ze jest to ciagle zbyt cz¢sto spotykany sposéb myslenia o drogach w
obszarach zurbanizowanych. A koszty takiego myélenia ponoszq jak na razie tvlko
uzytkownicy drég.
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LISTA UCZESTNIKOW

Przedstawiciele
samorzadow

. Urzad Miejski Glogow

. Urzad Miasta Skierniewice
. Urzad Miejski Kalisz

. Urzad Miejski Zielona Gora
. Urzad Miejski Myszkow

. Urzad Miasta L.odz

. Urzad Miejski Walbrzych
. Urzad Miejski Jawor

. Urzad Miejski Swidnica

. Urzad Miejski Gdansk
 Urzad Miejski Legnica

. Urzad Miejski Lubin

. Urzad Miejski Legionowo
. Urzad Miejski Ostrow

Wielkopolski

. Urzad Miejski Ostroda
. Urzad Miasta i Gminy Woldw
. Urzad Miasta i Gminy

Krotoszyn

. Urzad Gminy Police
. Urzad Gminy Wrzes$nia

Zarzady drogowe

. GDDP Warszawa

. DODP Wroctaw

. DODP Rzeszow

. WDDM Zielona Géra
. WDDM Bielsko Biata
. WDDM Sieradz

. WDDM Legnica

. WDDM Biatystok

. WDDM Wroctaw

. WDD Jelenia Gora

. WZDM Tarnow

. ZDiK Wroctaw

. MZDiM Katowice

. ZDMiZ Koszalin

. ZDiZ Gdansk

. ZD Glogoéw

. ZD Legnica

. WZD Lodz

19. ZDM Legnica
20. ZDM Warszawa
21. ZDiKP Bydgoszcz

Przedsiebiorstwa
wylkonaweze
oraz producenci
materiaiéw, maszymn
i wrzadzen drogowych
. 5, Sygnaty” S.A. Rybnik
. PBP Budokomplex Lubin

. PRDM Belchatow
. TRAFFPOL Wroctaw
. PRDiM Bielsk Podlaski

. ANCOR-HMG-EUROPA
Glogow

SN B W -

7. Luzyckie Kopalnie Bazaltu
Luban

8. Unidro S.A. Lodz

9. PPUH STOP Legnica

10. Polifarb Wroctaw

11. PPRD Poznan

12. Schmidt Polska Kielce

13. MSR TRAFFIC PrzeZzmierowo
14. TARCOPOL Wroctaw
15. KETTEL - PLAST Wroctaw

16. Zaktad Uslug Informatycznych
Wroctaw

17. TIM S.A. Wroctaw

18. PPRD S.A. Lubin

19. WDI Watbrzych

20. PROMOST Zielona Gora
21. RENOMA Lubin

22. SIKA POLAND Krakow

23. ZABERD Wroctaw

24. PPHU SANDPOL Przysucha

25. MANNESMANN HANDEL
AG DUSSELDORF

26. LPP Legnica

27. PRDIM Piotrkéw Trybunalski
28. PIT PROJECT Lebork

29. Zaktad Drogowy Lubin

30. BITUNOWA Bierawa

31. WIRTGEN GmbH Warszawa
32. KAMADEX Lubin

33. Zaktad Brukarski Lubin

W
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. Techbud Zielona Géra

. LAMBDAR Lodz

. H. Krause GmbH Rossdorf
. ABM Legnica

. Teer Jelenia Gora
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. Czmuda s.c. Olsztyn

. Z. Marciniak S.A. Gorzow
Wielkopolski

. KGHM Polska Miedz S.A.
Lubin

42. ZGM Lubin
43, MPO Lubin
44, MPGK Jelenia Géra

45. TECH-AGRO-MOSTY
Wroctaw

46. PBDIM Ketrzyn
47. PTiMD Jawor o~

48. Lubinska Spoétka lnwestycyjnz'l
Lubin

F=Y
(=]

oy

oraz

Parlamentarzysci RP

Urzad Zaméwien Publicznych -
Warszawa

Komenda Gtéwna Policji -
Warszawa

Zarzad Glowny SITK Warszawa
Urzad Wojewodzki Legnica

Stowarzyszenie ,,Klub Inzynierii
Ruchu” - Warszawa”

IBDM Warszawa

Fundacja Drog Dolnoslaskich
Wroctaw

Komenda Wojewodzka Policji -
Legnica

Naczelna Organizacja Techniczna
Legnica

Ogdlnopolska Izba Gospodarcza
Drogownictwa - Krakow

Sejmik Samorzadowy Wojewddztwa
Legnickiego

Rada Miejska w Lubinie
Komenda Rejonowa Policji - Lubin
SITK o/Legnica
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.~' 58-100 Swidnica, ul. Armii Krajowej 29
tel./fax ( 0-74 ) 53-64-03

' PRODUCENT OPRAW OSWETLENIOWYCH
na licencji firmy belgijskiej SCHREDER
OFERUJE
OPRAWY OSWIETLENIA ZEWNETRZNEGO

do oswietlenia ulic i placow

* bardzo wysoka szczelno$c: IP 65 - IP66 dla komory optycznej
IP 43 - IP65 dla komory sterowania
zapewnia uzytkowanie opraw w bardzo dtugim okresie czasu
(lt‘Jez wplywu zanieczyszczeri na jej efektywnosc

* certyfikaty bezpieczeristwa wydane przez
Biuro Badawcze ds. Jakosci BBJ SEP

* pozytywne opinie o przydatnosci opraw do stosowania
w energetyce wydane przez Zaktady Pomiarowo-Badawcze
Energetyki ENERGOPOMIAR w Gliwicach

* mozliwos¢ montazu na wysiegniku poziomym lub bezposrednio
na stupie bez koniecznosci uzywania doatkowego osprzetu

* wysoka trwatos¢ i niezawodnos$c opraw wykonanych z najlepszych

materiatow: odlew cisnieniowy z aluminium, malowany
proszkowo, wandalo-odporny klosz

* odbtys$nlk z aluminium o wysokiej czystosci, anodyzowany
zapewniajacy efektywne i réwnomierne oswietlenie

P’budowa przyjazna dla srodowiska - elementy konstrukcji oprawy
nadaja sie do powtdérnego uzycia w produkcji
. Najwyzsza jakos¢ opraw zostata potwierdzona
przyznaniem Ztotego Medalu dla opraw typu SINTRA
na targach ELTARG "96 w Katowicach
Firma TIM Sp. z o0.0. swiadczy ustugi doradcze
i projektowe w zakresie oswietlenia

2 oraz zapewnia kompleksowe dostawy opraw
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Zakresem dziatalnosci "ABM" jest:
- kompleksowe wykonastwo
i utrzymanie obiektow
budownictwa komunikacyjnego
. produkcja materiatow
drogowych
ustugi sprzetowo - transportowe
~ projektowanie w zakresie
drog i mostow oraz organizaciji
ruchu.

Unser Tatigkeitsumiang:
- umfassende Ausfiihrung
und Instandhaltung
von Verkehrsbauanlagen,
| Produktiion von Stoffen
fiir Strassen- und Briickenbau,
| Dienstleistungen im Bereich
Gerdte und Transport,
" strassen- und Briickenprojek-
tierung, Verkehrsordnung.

Our range of activities includes:
. complete construction and
maintenance of transport
structures,
production of road and bridge
materials,
i1 equipment and transport
services,

" designs for roads and bridges
and traffic organizations
system.

o KOMUNIKACY JNEGO

PRZEDSIEBIORSTWO

BUDOWNICTWA

., 59-220 Legnica, ul. Stubicka 4, tel./fax (076 ) 255 89

Kierownictwo Grupy Rob6ét
Legnica, u1. Stubicka 4
tel. (076) 220 42

Zaklad Produkcji Pomocniczej
Kunice k. Legnicy

tel. (076) 54 76 58

Gospodarstwo
Sprzetowo-Transporiowe
Legnica, ul. Stubicka 4 s
tel. (076) 253 70

Oddziai Wroctaw

Wroclaw, ul. Karmelkowa 29
pawilon 7

tel./fax (071) 63 43 97

Przedsiebiorstwo Budownictwa Komunikacyjnego "ABM"
Spétka z 0.0. w Legnicy powstato z dniem 1.01.1992 r. w wyniku
prywatyzacji bytego Rejonu Drog Publicznych w Legnicy,

istniejgcego od 1945 r.

Das Unternehmen fiir Verkehrshau ,,ABM” GmbM in Legnica
ist am 1.Januar 1992 durch die Privatisierung des seit 1945 in
Legnica bestandenen Betriebs fiirOffentliche Strasen entstanden.

The Road and Bridge Construction Enterprise "ABM" Company Ltd.
was established on 1 st January 1992 as a result of privatizing the
former Public Road Area Legnica, which had been in existence

since 1945.



MSR TRAFFIC

‘®

PRODUCENT URZADZEN DO STEROWANIA DROGOWA SYGNALIZACJA SWIETLNA
Oferuje- STEROWNIKI RUCHU DROGOWEGO MSR

pracujgce :

@ w systemach centralnego sterowania

m w koordynacji liniowej i ohszarowej

B jako urzgdzenia autonomiczne
realizujace.

B sterowanie akomodacyjne

sterowanie z aktualizacjq

sterowanie wzbudzane

prace statoczasowsg

tryby mieszane (np. al":omodacj@- grup kolowych i aktualizacjg pieszych)
Budowa STEROWNIKOW MSR umoziiwia tworzenie konfiguracii zaleznie od potrzeb klienta,
2 mozliwoscig stopniowej rozbudowy urzadzen i implementacji réznorodnych algorytmow sterowania

oraz wspolpracy z wieloma typami czujnikow (np. petlami indukcyjnymi, czujnikami podczerwieni).

0

SKORZYSTAJ Z NASZYCH DOSWIADCZEN W ZAKRESIE STEROWANIA RUCHEM DROGOWYM

Produkowane przez nas urzadzenia pracujq w 130 miastach Polski.
W 24 z nich realizuja sterowanie zalezne od ruchu.

ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY!

Zakiady Systemoéw Sterowania Ruchem Drogowym

Sp. Z 0.0.
62-081 Przezmierowo k/Poznania
ul. Lesna 40

tel./fax ( 48 61) 14 25 25




|

Sterowanie ruchem drogowym - system kierowania do parkingow
Pojazdy poszukujgce miejsc parkingowych majg duzy udziat w ruchu drogowym w miastach.
W celu zmiejszenia wielkosci ruchu pojazdow w poszukiwaniu miejsc parkingowych SIEMENS AG
opracowat system, ktorego gtowne zadania mozna okresli¢ w sposob nastepujacy:
m wskazanie kierujgcym mozliwosci parkingowych
m naprowadzenie kierujgcych do wybranych przez nich miejsc parkingowych
m rownomierne rozktadanie obcigzenia na sie¢ istniejgcych parkingow
® pomoc osobom nie znajgcym miasta w orientowaniu si¢ w nim "T‘
B zmniejszenie wielkosci ruchu w poszukiwaniu miejsc parkingowych i przez to redukcja spalin :
® zmniejszenie wielkos$ci ruchu wewnetrznego dzigki wezesnemu kierowaniu do parkingow
i dalej korzystanie z komunikacji zbiorowej P + R

System kierowania do parkingéw otrzymuje cykliczne dane z wszystkich objgtych nim

parkingéw, np. liczbe wolnych miejsc oraz liczbe pojazdow wjezdzajgcych lub wyjezdzajacych.

Jest to podstawa wiasciwego dziatania i akceptacji takiego systemu.

Znaki naprowadzajgce systemu kierowania do parkingow, rozmieszczone po catym miescie,

wskazujg kierujgcym droge do parkingow. Dzigki temu sg oni w stanie samodzielnie zadecydowac,

ktéry parking bedzie celem ich podrozy, czy raczej zdecydujg sie na skorzystanie z komunikacji zbiorowe;j.
Systemznalazt uznanie i zastosowanie w wielu miastach Europy.

SIEMENS w Polsce to 6 oddzialéw- Gdansk, Katowice, Krakow, L£o6dz, Poznan,Wroctaw

Dyrekcja w Polsce: SIEMENS Sp. z o.0. Dziat "Systemy sterowania ruchem drogowym "
‘ u1. Zupnicza 11 reprezentuje SIMPOL. Sp. z o.0.
i 02-821 Warszawa ul. Ptasia 2a
| tel. centrali (0-22) 670-90-00 65-520 Zielona Gora
l fax (0-22) 670-90-09 tel./fax (068) 26-17-78, 26-84-77
|
L Z T
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HANDEL

l l@ II II@I I W WARUNKACH ZIMOWYCH

ZAPOBIEGA TWORZENIU SIE GOLOLEDZI NA WIERZCHNICH WARSTWACH JEZDNI

MPERATURZE DO - 2 °° | PRZY NIZSZYCH TEMPERATURACH PRZYNAJMNIEJ OPOZNIA TEN MOMENT,
DLATEGO W DUZYM STOPNIU WSTRZYMUJE PRZYLEPIANIE SIE SNIEGU DO WIERZCHNIEJ WARSTWY JEZDNI

| DOSKONALE ULATWIA JEGO USUWANIE,

esowanle warstwy wierzchnle] asfaltu
zavierajges] MAFILON® na topogaficznle
uwarnunkowanym zZmowym wezesnlejszym
tworzeniem slg $liskoicl odcinkach, powodule
przy -2 waglednle -3 “ dostosowanle.
W poréwnaniu z colym odcinkiem, wezeénie]
2amarzajqce | przez 1o stojqee sle skimk
odelnk jak np: mosiy/belonowo |, alo prede
waszystkimn stalowe/, wlerzchoikl, dukly leéna,
obszary wilgotne, odclnkl zaclenione itd. sq
réwnane w swolm zimowym zachowaniu,
Cagsto astatt zawlerajgcy MAFILON' stosuje sig
na drogech wznoszgeych slg | opadajgeych,
aby przy naglym nadejéciu 2mna mozna byto
utrzymac ruch drogowy w normalnym stanle.

ﬁ!iﬁaﬁuME MARNN
HANDEL

MANNESMANN HANDEL AG
MANNESMANNUFER 3

40 213 DUSSELDORF

TEL. 0049/0211/ 832 24 39
FAX 0049/0211/ 832 28 80

W'm tel.fax 0768/ 522 925 59-220 Legnico, ) Matejki 3/4

projekt graficny
shlod kompulerowy

il MAFILON * TO WYPEENIACZ
DO MAS ASFALTOWYCH

il W PRZEWAZAJACEJ CZESCI
SKEADA SIE Z HYDROFOBO-
WANEGO CHLORKU SODU
/NaCl/

il WYTWARZANIE ASFALTU
ZAWIERAJACEGO MAFILON®
NIE ROZNI SIE W ZADNYM
WYPADKU OD ASFALTU |
TRADYCYJNEGO

il PRZY WBUDOWYWANIU
ASFALTU Z MAFILONEM®
NALEZY STOSOWAC
UZYWANE AKTUALNIE
TECHNOLOGIE

i POSIADA PROMESE
APROBATY TECHNOLOGICZNEJ
WYDANEJ PRZEZ IBDIM
W WARSZAWIE

L —

----------------------------------

DYSTRYBUTOR
ARKADIUSZ NOWAK
P.E.B."BUILDER’ Sp.z 0.0.
UL.JAWORZYNSKA 80
59-220 LEGNICA
TEL./FAX 076/ 52 33 Q1



Przedsiebiorstwo panstwowe

LUZYCKIE KOPALNIE BAZALTU w LUBANIU

59-800 Luban ul. Stawowa 18
tel. (0-796) 30-45 do 47, telefax: (0-796) 26-19, telex: 075421

Przedsiebiorstwo Paristwowe tuzyckie Kopalnie Bazaltu w Lubaniu
produkuje wyroby kamienne
przeznaczone dla budownictwa drogowego i kolejowego.

Materiaty produkowane przez nasza firme to kruszywa bazaltowe wysokiej jakosci,
ktére cechuje:

@ duza wytrzymatosc

@ niska nasigkliwosc

@® wysoka mrozoodpornos¢
@ niska scieralnos¢

Produkty nasze odpowiadajg
wymaganiom Polskich Norm
BN-84/6774-02, PN-B-11114
oraz wymaganiom
obowigzujacym w Niemczech
TL Min StB83 (DIN 4226).

Dzieki zastosowaniu kruszarki odsrodkowej grysy nasze zawierajg
do 95 % ziaren kubicznych.

Oferujemy:

@ piasek famany 0-2 mm

@ kruszywo drobne granulowane
0-5 mm

@ grysy 2-5 mm, 5-8 mm, 8-11 mm,
11-16 mm, 16-22 mm

® mieszanki 0-32 mm, 0-45 mm, 0-
56 mm, 0-63 mm

@ klince 5-32 mm, 5-32 mm

® tluczen 31, 5-63 mm.

S

Produkujemy kazda frakcje na Zyczenie klienta
Posiadamy polskie i niemieckie atesty na wszystkie frakcje
Udzielamy bonifikaty dla duzych i statych odbiorcow
Odbiér materiatow transportem samochodowym i kolejowym.

Zapraszamy do wspofpracy




PRODUKCJA BETONU
WYTWORNIE MIESZANEK BETON?WYCH
O WYDAJNOSCIACH 17 DO 120 M/H.

SYSTEM MODULOWY POZWALAJACY NA
SKOMPLETOWANIE | POLACZENIE

W JEDNEJ MASZYNIE, SPECJALNIE

| FUNKCJONALNIE DOPASOWANYMI
ELEMENTAMI WSZYSTKICH
NIEZBEDNYCH URZADZEN DO
PRODUKCJ! MIESZANKI BETONOWEJ.

‘_-- ( teltompt

" RECYKLINGU W TYM TAKZE

WYTWORNIE ASFALTOBETONOW
OTACZARNIE DO PRODUKCJI,
SUSZARNIE, URZADZENIE DO
ZADAWANIA DODATKOW CHEMICZNYCH
DO ASFALTOW, KRUSZARKI DO

MATERIALOW ZBROJONYCH STALA,.

01-459 WARSZAWA

MASZYNY BUDOWLANE
| DROGOWE

81-858 SOPOT ul. 3-go Maja 56 tel./fax (058) 51 44 93
ul. Gérczewska 179A
tel./fax (022) 36 10 54, tel. (090) 50 41 14

MASZYMY WIBRACYJNE

UBIJAKI | WIBRACYJNE ZAGESZCZARKI
PLYTOWE DO ZAGESZCZANIA GRUNTU
| PODLOZY BETONOWYCH,
WYSOKOCZESTOTLIWOSCIOWE
WIBRATORY POGRAZALNE,
PRZETWORNICE CZESTOTLIWOSCI
WIBRATORY PRZYCZEPNE, LISTWY
WIBRACYJNE, PODBIJAKI DO TOROW.

RAVE

SPRZET LABORATORYJNY
PRZENOSNE LUB STACJONARNE,
KOMPLETNIE WYPOSAZONE
LABORATORIA DLA BUDOWNICTWA

| ROBOT DROGOWYCH.

APARATURA POMIAROWO KONTROLNA
DO BADAN GRUNTU, BETONU

| ASFALTU.

UNIWERSALNE MASZYNY BADAWCZE
DO PROB NA ROZCIAGANIE | SCISKANIE
MATERIALOW.




Prezesi Zarzadu Oddzialu

1987-1990  Jan Spryszynski
1990-1994 Aleksander Nowak
od 1990 Aleksander Nowak

Oddziat SITK w Legnicy

zatozony w 1988 r. bez osobowosci prawnej

Zarzad organizuje cieszace si¢ zainteresowaniem konferencje i
seminaria, wycieczki techniczno-krajoznawceze polaczone z impreza lowa-
rzyska, co integruje $rodowisko wokot Stowarzyszenia. Byly rowniez wy-
jazdy techniczne za granicg do Niemicc celem obejrzenia pokazu sprz¢tu

Oddzial niewatpliwice nalezy do grupy najmniejszych oddzialow drogowego pracujacego przy modernizacji drog, do Austrii do firmy Bl-
w Stowarzyszeniu, co wyjasnia czgsciowo liczba ludnosci i powierzchnia TUNOWA. Nawiazano kontakt z drogowcami z Litwy, koledzy z Litwy
wojewodziwa, W Legnicy nie ma jednostki administrac)i drogowej szeze- odwiedzili Legnicg, a Polacy zlozyli rewizyt¢ na Litwie.
bla ponadwojewadzkiego ani jednostki kolejowe), ktdre maja niematy wplyw W ostatnim okresie Oddzial coraz efektywniej wspétpracuje z
na liczbe cztonkéw Stowarzyszema. Zarzad Oddzialu nawigzal wspdlpra- samorzadami miast Legnicy i Lubina oraz z Sejmikiem Samorzadowym
c¢ z wojewddzkg jednostka FSNT NOT, z Urzgdem Wojewodzkim, z Wojewodztwa Legnickiego.
zarzadami miast w wojewodztwie, co przynosi efekty w organizacji im- W ramach Legnickim Dni Techniki organizowanych przez FSNT
prez. Na konferencjach naukowo-technicznych dyskutuje si¢ o miejsco- NOT Oddzial zorganizowal spotkanie drogowcow (zamiejskich i miej-
wych problemach komunikacyjnych 1 o problemach kadr skich) na konferencji 50-lecie Drogownictwa na Ziemi Legnickiej - Per-
W efekeie Oddzial ma zapewniony m. in. udzial w pracach Ze- spektywy Rozwoju
spotu Kwalifikacynego w komisji egzaminacyjngj w Urzedzie Wojewodzkim Grupa aklywistéw drogownictwa przy finansowej pomocy Od-
oceniajacvim przygolowanie zawodowe do wykonania samodzielnych funkeji dzial wzigla udzial w Technicznych Dmach Drogowych w Jastrzebiu Zdroju
technicznych w budownictwie. i w Busku Zdroju organizowanych przez Zarzad SITK

Z a B IZ R D 50-529 WROCLAW
ul. Borowska 1/3a

Spélka z o.o. Tel./Fax 67-09-04

ZAKEAD BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Firma posiadajaca wieloletnie doSwiadczenie w rozwiazywaniu problemow
sterowania ruchem oferuje:

MIKROPROCESOROWE STEROWNIKI SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
serii MPS-95

MPS-95 — sterownik sygnalizacji $wietinej na duze skrzyzowania lub ciagi skrzyzowan (do 112 punktow swietinych
programowo konfigurowanych w grupy)

MPS-95mini — sterownik sygnalizacji $wietinej na male i $rednie skrzyzowania, przejazdy tramwajowe i przejscia dla
pieszych (do 48 punktéw Swietinych)

Sterowniki serii MPS-95 moga.

pracowac realizowac
B autonomicznie — na pqedynczym SKIZYZOWEDIU HE sterowanie staloczasowe
B w koordynacji — przewodowe| lub radiowe;] B sterowanie wzbudzane

B w systemie centralnego sterowania ruchem H sterowanie akomodacyjne

Logika sterownikéw umozliwia zastosowanie réznorodnych algorytmoéw sterowania
i tworzenia dowolnych konfiguracji sprzetowo—programowych.

Konstrukcje urzadzenia oparto tylke na trzech typach modutow co utatwia ich rozbudowe i serwisowanie.
MPS-95 wspdipracuje z roznymi typami czujnikéw ruchu (np. czujnikiem mikrofalowym, na podczerwien,
petlami indukcyjnymi i przyciskami dla pieszych).

Inwestycje z zakresu sterowania ruchem realizujemy kompleksowo, tj. projekt, montaz i uruchomienie.
WYSOKA JAKOSC | SKUTECZNOSC ZA ATRAKCYJNA CENE — nie wierzysz? SPRAWDZ KONIECZNIE
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LUBIN - ma ponad 700-letnig
historig. Juz w roku 1295 Ksiaze
Konrad Il nazwat osadnikow zamie-
szkujacych tereny dzisiejszego Lu-
bina mianem “cives” (obywatele,
mieszezanie). Wazna daty dla dzi-
sicjszego Lubina jest rok 1957, Kie-
dv to w okolicach miasta odkryto
bogate zloza rud miedzi, oceniane
na 10% swiatowych zasobow.

LUBIN - jest miastem nowocze-
snvm 1 bogafym, jego budzet osia-
gnal w tym roku prawie bilion sta-
rych zlotych. Wiadze miejskie daza

zony program kompleksowe]j mo-
dernizacji i przebudowy oswietle-
nia publicznego. Instalacja ener-
gooszezednych 1 wysokowydaj-
nych 7zrédel $wiatta przynosi juz
roczne oszczednoscel rzedu 2 tys.
PLN.

LUBIN - dobrze sluzy swoim
mieszkancom, a szcegolnie niepel-
nosprawnym. Podjete przez wila-
dze miasta dzialania, polegajace
na likwidowaniu barier architek-
tonicznych, uhonorowane zostaly
w roku 1995 r.

do przeksztalcenia Lubina w eurd-
pejski osrodek o infrastrukturze
przyjaznej dla mieszkancow i inwe-
storow. Dlatego tez okolo 30% do-
chodow przeznacza si¢ co roku na
inwestycje. Umozliwia to realizacje
wielu nowatorskich projektow, kiore
podnosza funkcjonalnos$¢ i estetyke
miasta.

LUBIN - to miasto, ktdre wiel-
ka wage przywiazuje do ochrony sro-
dowiska. W opinii 0séb odwiedza-
jacych Lubin, miasto nalezy do naj-
czystszych w Polsce. Zostal tu wdro-

S N
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