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W zwiazku z pismem KM.0071-2-15/2003 z dnia 6 maja br. w sprawie informacji
na temat podjetych lub zaplanowanych pracach legislacyjnych dotyczacych
funkcjonowania transportu publicznego, uprzejmie informujg ze W Ministerstwie
{nfrastruktury:

I.  opracowano projekt ustawy o Zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz
o zmianie niektérych ustaw. Nowelizacja ustawy ma na celu doprecyzowanie
przepiséw obecnej ustawy o transporcic drogowym, ktore usung istniejace
watpliwoéci interpretacyjne. Zawarto w niej rowniez nowe regulacje majace
nu celu dalsze porzadkowanic rynku przewozu osob w Polsce. Projekt,
przyjgty przez Rade Ministréw, zostat przekazany do Sejmu w paZdzierniku
2002 r.

. trwaja prace nad projektem ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Projekt ten ma uregulowaé zasady funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego w Polsce, w tym przewozéw o charakterze shuzby publicznej.
Resort przedstawi réwniez propozycje dotyczace finansowania tego scktora
transportu.
Jednak nalezy mie¢ na uwadze, e wysokos¢ wsparcia finansowego z budietu
panstwa dla jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorami
transportu  publicznego jest i bedzie uzaleimiona od stanu finanséw
publicznych w Polsce.

Przedkladsjac niniejsze  informacje  Zyezg uczestnikom V  Konferencji
Komunikacji Miejskiej owoenych obrad.
anewnimrémﬁei.mpodjmmhwtlyimﬁmkikimmpodm
resortu zostany poddane wikliwej analizie. y
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HARMONOGRAM VI KONFERENCJI KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ\

18.05.2003 /niedziela/
sekretariat Konferencji czynny od godz. 15.00 do 23.00 (Centrum Kultury ,MUZA, Lubin ul. Armii Krajowej 1)
rejestracja uczestnikow, zakwaterowanie, kolacja

19.05.2003 /poniedziatek/
8.00 - 10.00 — przyjazd uczestnikow i rejestracja

SESJA |

/sposoby podnoszenia jakosci komunikacji miejskiej oraz metodyka badari transportu miejskiego/

10.00 - 10.20 — otwarcie VI Konferencji Komunikacji Miejskiej

mgr Robert Raczyriski — Prezydent Miasta Lubina

mgr inz. Tadeusz Kielan — Prezes SITK RP Oddzial Zaglebia Miedziowego w Legnicy

oraz wystapienia zaproszonych goéci
10.20 - 10.50 — prof. dr hab. inz. Andrzej Rudnicki /Politechnika Krakowska/

»Dziatania na rzecz zwigkszenia udziatu komunikacji zbiorowej w podrézach na obszarach zurbanizowanych”
10.50 - 11.20 — dr hab. inz. Wiestaw Starowicz /Zarzad Krajowy SITK RP/

~Kompleksowe badania ruchu pasazerskiego oraz jakosci ustug przewozowych w miejskim transporcie zbiorowym”
11.20 - 11.35 — DYSKUSJA

11.35- 12.15 — przerwa na kawe i zwiedzanie wystawy oraz wykonanie pamigtkowego zdjecia grupowego

12.15 - 12.35 — mgr inz. Eugeniusz Gajewski /Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim/
»System zarzgdzania jakoscig 1SO 9001:2000 w Miejskim Zaktadzie Komunikacji w Gorzowie Wlkp. — narzedziem
doskonalenia funkcjonowania zaktadu”

12.35 - 12.50 — DYSKUSJA
12.50 - 13.35 — wystapienia przedstawicieli firm /x3/
13.45 - 15.30 — OBIAD

SESJA Il

/przygotowanie polskiego systemu transportowego do wejscia do UE/

15.30 - 16.00 — mgr Grazyna Liberadzka /Departament Rozwoju Transportu Ministerstwa Infrastruktury/
»Dostosowanie obowigzujgcych przepisow prawa przewozowego do wymogéw UE. Uregulowania prawne UE w zakresie
publicznego transportu zbiorowego™

16.00 - 16.15 — DYSKUSJA

16.15 - 16.45 — wystapienia przedstawicieli firm /x2/

16.45 - 17.15 — przerwa na kawg i zwiedzanie wystawy

17.15 - 17.35 — mgr inz. Andrzej Jankowski /Zaklad Drog i Komunikacji we Wroclawiu/
,Specyfikacja i umowa w postepowaniu przetargowynt na swiadczenie ustug transportowych realizowanych jako zadania
wlasne gminy”

17.35 - 17.50 — DYSKUSJA

17.50 - 18.20 — wystgpienia przedstawicieli firm /x2/

19.00 — KARCZMA PIWNA /w tym kolacja w Hotelu Bomabol/

20.05.2003 /wtorek/

SESJA Il

/inzynieria ruchu a funkcjonowanie miejskiego transportu zbiorowego/
10.00 - 10.20 — dr inz. Andrzej Krych /Biuro Inzynierii Transportu Pracownie Projektowe Cejrowski & Krych sp.j./
yInZynieria ruchu narz¢dziem wspomagajgcym funkcjonowanie komunikacji zbiorowej”

10.20 - 10.40 — mgr inz. Jerzy Lutogniewski /Zaklad Drog i Komunikacji we Wroclawiu/
. Promocja komunikacji zbiorowej w duzym miescie na przykladzie zakoriczonych juz realizacji wroctawskich”
10.40 - 11.00 — mgr inz. Roman Machowiak /Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0./
. Wady i zalety systemow biletowych stosowanych na terenie miasta Kalisza - karta elektroniczna KLA”
11.00 - 11.15 — DYSKUSJA
11.15 - 11.45 — wystapienia przedstawicieli firm /x2/
11.45 - 12,30 — przerwa na kawg i zwiedzanie wystawy
12.30 - 13.00 — DYSKUSJA /formutowanie wnioskdw/ oraz losowanie upominkéw wsrdd obecnych uczestnikéw Konferenciji
13.15 — ZAKONCZENIE KONFERENC]I
13.15 — OBIAD

e >,
maj 2003 r. Biuletyn Lubinski




Organizatorzy
VI Konferencji
Komunikacji

Miejskiej - ; FE o R g

| Od lewej stojg: Tomasz Rosik, Zdzistaw Przepiorski, Grzegorz Ulbrych, Magdalena Jarnowiec, Ryszard Dabrowski, Tadeusz Kielan.

Legnicki Oddziat SITK zostat powotany uchwata Zarzadu Gtéwnego Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komuni-
kacji w Warszawie w dniu 15 grudnia 1988 roku. Obecnie Qddziat liczy 160 cztonkéw, a w tym: Klub Egzaminatoréw

Program dzialania
Stowarzyszenia Inzynierdw i Technikow
Komunikacji RP Oddzial Zaglebia
Miedziowego w Legnicy

na lata 2002 — 2006

Gléwnym dzialaniem Oddziatu jest dazenie do osiagniecia statuto-
wych celow Stowarzyszenia tj. m.in. udzial w dziatalnosci naukowo-tech-
nicznej na rzecz rozwoju wszystkich dziedzin transportu oraz pracy dla
dobra swoich czlonkow.

Zarzad Oddzialu oraz Sekcje Drogowa i Kolejowa oraz Klub Egzami-
natoréw Prawa Jazdy wykonuja funkcje zbiorowego eksperta tworzac
lobbing $rodowiska na rzecz transportu. Powyzsze cele Oddzial SITK w
Legnicy realizuje poprzez:

l. Prowadzenie dzialalnosci w zakresie aktualizacji wiedzy technicz-
nej i podnoszenia kwalifikacji zawodowych czionkoéw tj.

— organizowanie konferencji naukowo-technicznych, seminariow,
odczytéw, konkursow, wystaw i pokazow,

— prowadzenie dzialalnosci szkoleniowej jako podstawowej formy
podnoszenia kwalifikagji,

— udzial w krajowych i zagranicznych wycieczkach technicznych —
zapewnienie statego dostepu do prasy technicznej.

2.Rozszerzenie dzialalnosci eksperckiej poprzez:

— poszukiwanie nowych obszaréw i nowych form prowadzenia tej
dzialalnodci,

— udzielanie pomocy czlonkom SITK w zdobywaniu uprawnien rze-
czoznawcy oraz ich aktywnosci doradczej i opiniodawczej,

— opiniowanie projektow opracowywanych przez administracje rza-
dowg i samorzadowa oraz proponowanie rozwiazan zglaszanych
problemoéw transportowych.

3.Podejmowanie dzialas w zakresie przygotowania czlonkow SITK do
integracji z Unia Europejska tj.

Biuletyn Lubiriski

Prawa Jazdy — 17 os6b - Sekcja Kolejowa — 18 osdb « Sekcja Drogowa —125 0séb.

— znajomosci regulacji prawnych i standardéw obowiazujacych
w UE,

— poznanie sposobow 1 metod pozyskiwania inwestycyjnych srodkow
finansowych z Banku Swiatowego, UE i funduszy przed akcesyj-
nych, -

— organizowanie zagranicznych wyjazdow technicznych

4.Rozszerzenie wspolpracy z innymi krajowymi organizacjami zawo-
dowymi zrzeszonymi w SNT NOT oraz Izbami (Gospodarczymi
atakze:

— aktywny udzial czlonkow Oddziatu w pracach branzowych Sekgji
Krajowych SITK,

— udzial czlonkéw Oddziatu w tworzeniu i dziataniu zawodowych izb
inzynierow budownictwa.

5.Przeprowadzanie konkursow i finansowanie nagréd za osiggniecia
naukowe, techniczne i organizacyjne na obszarze dzialania legnic-

Kiego Oddziatu SITK:

— dla najlepszych w branzach drogowej, samochodowej i kolejowej,

— wspoldzialanie w tym zakresie z uczniami szkot érednich.

6.Popularyzacje dzialan SITK w srodkach masowego przekazu:

— poprzez staly wspolprace z regionalna prasq, radiem i telewizja,

— zalozenie wlasnych stron internetowych www.

7.Stwarzanie mozliwosci réznych form kontaktow kolezenskich za-
pewniajacych integracje srodowiska:

— organizowanie imprez sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych,

— udzielanie pomocy kolezenskie;. '

8.Pozyskiwanie srodkow finansowych na dziatalno$é Stow
umozliwiajacych samofinansowanie Oddziatu.
9.Podejmowanie szeregu innych dzialan majacych na celu zw
nie liczby cztonkow Stowarzyszenia.
10.Realizacja zadan okreslonych w szczegolowych programach

drogowej i kolejowej oraz klubu egzaminatordw prawa j

wigcych integralng czes¢ niniejszego Programu.

ll.gle{}:zacja zadan i wnioskéw uchwalonych podezas XXV Zjazdu

arzyszenia
igksze-

sekeji
azdy stano-



Szanowni Panstwo,

to juz nasze szoste spotkanie w Lubinie, ktére odbywa sig¢ w szczegdlnym momen-
cie tj. w przededniu referendum w sprawie przystgpienia naszego kraju do Unii Eu-
ropejskiej. Mysle, ze i tym razem stanowi¢ ono bedzie doskonalg okazje do wymiany
doswiadczeri wsréd oséb odpowiedzialnych za prowadzenie lokalnego transportu
zbiorowego.

Tematami wiodgcymi tegorocznego spotkania sq sposoby podnoszenia jakosci
komunikacji miejskiej oraz metodyka bada#i transportu miejskiego, przygotowanie
polskiego systemu transportowego w kontekscie przystgpienia do Unii Europejskiej
oraz inzZynieria ruchu a funkcjonowanie miejskiego transportu zbiorowego. Gtow-
nym celem Konferencji, poza wymiang doswiadcze# oraz zapoznaniem sie z nowo-
czesnymi rozwigzaniami technicznymi, technologicznymi oraz sposobami zarzgdza-
nia komunikacjg zbiorowg, jest potrzeba kolejnej dyskusji i wypracowania wnioskow,
ktérych ewentualna realizacja pozwolitaby usprawnié miejski transport zbiorowy
w naszych miastach.

Do uczestnictwa w Konferencji zostali zaproszeni przedstawiciele wszystkich
srodowisk odpowiedzialnych za prawidtowe funkcjonowanie komunikacji miejskiej,
a towarzyszy jej, podobnie jak w latach ubiegtych, wystawa urzqdze#, osprzetu, ma-
teriatow i taboru autobusowego.

Nalezy zaznaczy¢, ze tegoroczna Konferencja organizowana jest w ramach ob-
chodow XXVII Dni Nauki i Techniki Zagtebia Miedziowego i V Dolnoslgskich Dni
Nauki i Techniki.

Ambicjg naszq jest, aby konferencje komunikacji miejskiej w Lubinie na state
wpisaly si¢ w ogdlnopolski program tego typu imprez organizowanych w kraju.

Wszystkim, ktérzy pomogli w organizacji Konferencji sktadam serdeczne po-
dziekowania, a w szczegélnosci pragne podziekowac SITK RP Oddziat Zaglebia
Miedziowego w Legnicy oraz firmom ,UNICARD” S.A. z Krakowa, ,ELEKTRO-
TIM”S.A. z Wroctawia i Telefonia DIALOG S.A. z Lubina.

Dzigkujgc za przyjazd do Lubina i udzial w Konferencji, Zycze wszystkim jej
uczestnikom wielu sukceséw w pracy zawodowej i pomyslnosci w Zyciu osobistym.

Na zakotnczenie, prosze o wszelkie ewentualne uwagi dotyczgce organizacji
tegorocznej Konferencji, ktére pozwolg nam na udoskonalenie kolejnych spotkan
w Lubinie.

Prezydent Myasta Lubina

Robe¥t Raczynski

maj 2003 r. Biuletyn Lubinski |8



GOSCIE | UCZESTNICY VI KONFERENCJI KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ
19- 20 maja 2003 r.

ZAPROSZENI GOSCIE

—

. Marek Pol — Minister Infrastruktury

2. Janusz Piechocinski- Przewodniczacy Sejmowej Komisji Infra-
struktury

W

. Andrzej Pitat — Sekretarz Stanu Ministerstwa Infrastruktury

4. prof. dr hab. inz. Antoni Szydlo — Wiceprezes Zarzadu Krajowego
SITK RP

5.-Tomasz Michalski — plo. Dyrektora Departamentu Transportu
Drogowego MI

6. Tomasz Kowalczyk — Dyrektor Departamentu Integracji Europej-
skiej i Wspolpracy z Zagranica MI

7. Jerzy Chudzicki — Prezes Ogolnopolskiej Izby Komunikacji Miej-
skiej

8. Stanislaw Lopatowski — Wojewoda Dolnoslaski

o

. Ignacy Bochenek — Wicewojewoda Dolnoslaski

10. Henryk Golebiewski — Marszatek Wojewddztwa Dolnoslgskiego

11. Tadeusz Mackata - Posel na Sejm RP

12. Ryszard Zbrzyzny - Posel na Sejm RP

13. Ryszard Maraszek - Posel na Sejm RP

14 Janusz Bielawski - Senator RP

15. Tadeusz Krzakowski — Prezydent Miasta Legnicy

16. Marcin Sutkowski — Starosta Powiatu Lubinskiego

17. Zbigniew Rybka — Prezydent Miasta Glogowa

18. Zdzistaw Nitkowski — Komendant Powiatowy Policji w Lubinie

19. Pawel Niewodniczanski — Przewodniczacy Rady Miejskiej w Lu-
binie

20. Jan Such — Zarzadca Komisaryczny Przedsigbiorstwa PKS w Lu-
binie

21. Aleksander Nowak — Wiceprezes Rady Federacji Stowarzyszen

Naukowo Technicznych Naczelnej Organizacji Technicznej Zagle-
bia Miedziowego w Legnicy

D
[\

. dr inz. Wiestaw Firlicinski — Wiceprezes Rady Federacji Stowa-
rzyszert Naukowo Technicznych Naczelnej Organizacji Technicz-
nej Zaglebia Miedziowego w Legnicy

23. Wojciech Tulibacki — Przewodniczacy Sekcji Krajowej Komuni-
kacji Miejskiej SITK RP

REFERENCI

1. prof.dr hab. inz. Andrzej Rudnicki - Politechnika Krakowska

[

dr hab. inz. Wiestaw Starowicz — Zarzad Krajowy SITK RP

3. mgr inz. Eugeniusz Gajewski — Miejski Zaktad Komunikacji w
Gorzowie Wielkopolskim

4. mgr Grazyna Liberadzka - Departament Rozwoju Transportu
Ministerstwa Infrastruktury

5. mgrinz. Andrzej Jankowski - Zakltad Drog i Komunikacji we Wro-
clawiu

6. drinz. Andrzej Krych Biuro Inzynierii Transportu Pracownie Pro-

jektowe Cejrowski & Krych sp. j.

7. mgr inz Jerzy Lutogniewski - Zaklad Drog i Komunikacji we

Wroclawiu

oo

0.0.

mgr inz. Roman Machowiak - Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z

SAMORZADY GMINNE I POWIATOWE

ZAKEADY KOMUNIKACY]JNE

[T "~ LS N o N | = o= R

e T R R )
i SR = AN ¥ B S CLR oS R R

,_.
w

PRODUCENCI SPRZETU DLA POTRZEB MIEJ-
SKIEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

l. WPKPU,WAPARK?” Sp. z 0.0. Warszawa

2. UNICARD S.A. Poznan

3. COFRAMA Sp.z 0.0. Poznan

4. Zaklady Elektroniki i Mechaniki Precyzyjnej,,R&G” Sp. z 0.0. Mie-
lec

5. CAR-LIFT SERVICE Sp. z 0.0. Ostrow Wielkopolski

6. Firma Produkcyjna,,HERB” Sanok

7. ELEKTROTIM S.A. Wroclaw

8. Zaklady Samochodowe Jelcz S.A.

ORGANIZATORZY

1. Pracownicy Urzedu Miejskiego w Lubinie

5

. Migdzygminny Zwiazek Komunikacyjny Jastrzebie Zdroj

. Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0.

. Miejski Zaklad Komunikacyjny Sp. z o.0. Starachowice

. Migjskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Rzeszow

. Zaklad Obstugi Komunikacji Miejskiej Bialystok

. Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. Tarnow
. Miejski Zaklad Komunikacyjny Sp. z o.0. Pila

. Komunikacja Miejska Sp. z 0.0. Kolobrzeg

. Komunikacja Miejska Plock Sp. z o.0.

. Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Swidnica

. Zaklad Komunikacji Miejskiej Sochaczew

. Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. Sieradz
. Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0. Legnica

4. Sanockie Przedsi¢biorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z o.0.
. Miejski Zaklad Komunikacji S.A. Ostréw Wielkopolski

. Zarzad Transportu Zbiorowego Rybnik

. Komunikacja Miejska Sp. z 0.0.Glogdw

. Przedsigbiorstwo Panstwowej Komunikacji Samochodowej w Lu-

Urzad Miasta Walbrzycha
Urzad Miejski w Lubinie
Urzad Miejski w Legnicy
Urzad Miejski Jastrzgbie Zdrdj

Starostwo Powiatowe w Lubinie

binie

Celonkowie Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji
Al - 7 H 3 - H K
RP Oddzial Zagle¢bia Miedziowego w Legnicy

& Biuletyn Lubinski



prof. dr hab. inz. Andrzej Rudnicki
Politechnika Krakowska

DZIALANIA NA RZECZ ZWIEKSZENIA
NA OBSZARACH ZURBANIZOWANYCH
UDZIALU KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ W PODROZACH

1. Czynniki wplywajace na udziat komunikacji zbio-
rowej w podrdézach

Udzial komunikacji zbiorowej w podrézach mozna odnosié do ogétu po-
drozy odbywanych wszystkimi $rodkami lokomocji (w tym samochad
osobowy, pieszy, rower). Najczgsciej jednak udzial ten odnosi sie do podré-
zy niepieszych (scislej - niezmotoryzowanych) obejmujacych oprécz
transportu zbiorowego takze samochad osobowy.

Udzial komunikacji zbiorowej w podrézach zalezy od:

» realizowanej przez panstwo i miasto polityki komunikacyjnej;
+ poziomu motoryzacji;
+ wielkosci i specyfiki miasta;

+ intensywnosci zagospodarowania w strefie ciazenia do korytarza trans-
portowego;

+ motywacji podrozy;

« dlugosci podrozy;

+ poziomu rozwoju sieci drogowo-ulicznej;

+ dostgpnosci parkingow, wysokosci oplat parkingowych i ograniczen w
parkowaniu;

+ poziomu rozwoju sieci komunikac)i zbiorowej (w tym standardy
$wiadczonych uslug);

« systemu taryfowego, w tym kosztu biletu;
« pory dnia, dnia tygodnie, pory roku;
« odleglosci od centrum miasta.

Wigkszos¢ z powyzszych czynnikéw wplywu zostang tu krotko sko-
mentowane.

Wspdlczesna, zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju polityka
transportowa zaklada priorytety dla komunikacji zbiorowej w inwesty-
¢jach 1 w ruchu; natomiast wprowadza ograniczenia dla ruchu i parkowa-
nia samochoddéw osobowych w miastach. Taka polityke uchwalito juz
wiele polskich miast, jednakze jej realizacja nie zawsze odpowiada dekla-
racjom. Dotyczy to w szczegélnosci: braku postgpu w uprzywilejowaniu
komunikacji zbiorowej w ruchu, przedkladanie budowy tras drogowych
oraz parkingow nad rozbudowe i utrzymanie infrastruktury komunikacji
miejskiej.

Rosngca motoryzacja zmniejsza — co oczywiste — udzial komunikacji
zbiorowej w podrézach. Wplyw ten jest szczegolnie widoczny przy matych
i$rednich wskaznikach motoryzacji oraz w miastach malych i srednich. W
sytuacjach silnej kongestii, rosngca motoryzacja juz tylko nieznacznie
obniza udzialu komunikacji zbiorowej w podrozach. Wzrost motoryzacji
moze by¢ powstrzymywany przez bardzo wysokie, zaporowe ceny samo-
chodéw - taka polityka jest prowadzona np. w Danii.

Udzial komunikacji zbiorowej jest relatywnie wysoki w podrézach
zwigzanych z praca (dotyczy przede wszystkim pracownikdw najemnych)
oraz z edukacjg, szczegolnie przy wysokim stopniu koncentracji tych ak-
tywnosci. Z drugiej strony — rekreacyjne podroze weekendowe sa malo
konkurencyjne wobec samochodu. Wprowadzenie biletow rodzinnych w
tym okresie tygodnia moze zwickszy¢ rolg komunikacji zbiorowej w ob-
sludze tego typu podrozy. W podrézach zwigzanych z zakupami udzial
komunikacji zbiorowej jest wyzszy w handlu detalicznym niz w handlu
pothurtowym, gdzie rola tej komunikacji jest marginalizowana na rzecz
samochodu osobowego.

Im miasto wigksze, tym na ogot lepsza komunikacja zbiorowa, a row-
noczesnie tym trudniejsze warunki dla korzystania samochodu (konge-
stia, trudnosci ze znalezieniem parkingu i wysokie oplaty postojowe w
Srédmiedeiu). Zatem im wicksze miasto, tym generalnie wigkszy jest udzial
komunikacji zbiorowej w podrézach. W miastach o duzym udziale sub-

stancji zabytkowej udziat komunikacji zbiorowej jest na 0gol wyzszy niz w
pozostatych miastach.

Krotkie podréze sa przejmowane zwykle przez ruch pieszy i rowerowy.
Zwigkszenie roli komunikacji zbiorowej w obstugi krotkich podrézy moz-
na osiagna¢ rozpowszechniajac bilety okresowe oraz wprowadzajac bilety
czasowe z opcja krotkiego przejazdu (np. do 10 min) o niskiej cenie. Dlu-
gie podréze wymagajg zwykle przesiadek przy korzystaniu z komunikacji
zbiorowej, dlatego znaczng ich cze$¢ przejmuje samochéd. Konkurencyj-
nos¢ komunikacji zbiorowej moze poprawi¢ wprowadzenie biletu czaso-
wego waznego co najmniej 60 min. Znaczna cz¢$¢ podrdzy na srednie
odleglosci jest zwiazana z osigganiem centrum miasta, stad w kilku powo-
dow sa domeng komunikacji zbiorowej. Powaznym konkurentem w przy-
jeciu tych podrézy moze by¢ ruch rowerowy.

Rozbudowa sieci drogowo-ulicznej, prowadzaca do zwigkszenia jej
przepustowosci oraz budowa parkingéw na ogol niekorzystnie wplywa na
udzial komunikacji zbiorowej w podrozach. Limitowanie liczby miejsc
postojowych, ograniczanie czasu parkowania oraz wysokie oplaty za po-
stoj moga skutkowac zwigkszeniem tego udziatu.

Udzial komunikacji zbiorowej jest w okresach szczytu wigkszy niz w
pozostatych okresach dnia. Im blizej centrum tym trudniejsze warunki dla
podrozy samochodem, a komunikacja zbiorowa dysponuje tam lepsza
oferta przewozowa, stad jest relatywnie wysoki udzial w obsludze tego
obszaru.

2. Modelowanie podzialu zadan przewozowych

Procent przejecia podrozy niepieszych przez komunikacje zbiorowy
podlega modelowaniu, np. w ramach klasycznej, 4-etapowej procedury:
potencjaly ruchotworcze, migdzyrejonowa wigzba ruchu, podziat zadan
przewozowych, rozklad ruchu w sieciach transportowych. Niestety, etap
podzialu zadan przewozowych okreslajacy udzialy poszczegdlnych srod-
kéw lokomocji w podrozach jest — zwlaszcza w Polsce — nadal najstab-
szym ogniwem takiego modelu; dotad nie uzyskano formutl, majacych
charakter uniwersalny. Baza danych do modelowania, a takze sposobem na
sledzenie zmian w udziale komunikacji zbiorowej w podrézach sg kom-
pleksowe badania ruchu, rejestrujace rzeczywiscie odbyte podroze, Bada-
nia takie, cho¢ dostarczaja wiele cennych innych danych, to jednak ze
wzgledu na duzy koszt sa przeprowadzane rzadko i tylko w nielicznych
(zwykle najwigkszych) miastach.

W modelowaniu podziatu zadan przewozowych jako czynnik wply-
wu bierze si¢ najczesciej stosunek czasu podrozy komunikacjg indywi-
dualna (samochod osabowy) 1 zbiorowa.

Udzial komunikacji zbiorowej w podrézach niepieszych wyraza sie
modelem logitowym o ogélnej postaci:

By Bgs
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gdzie:
a, b — stafe modelu o wartosciach charakterystyczne dla danego
miasta,
8, — stosunek czasow podrozy tki/tkz
£ — komunikacjq indywidualng (samaochdd osobowy),
L. — komunikacja zbiorowq (autobus, tramwaj, itp.).
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W tabl. 1 przykladowo zestawiono udzialy komunikacji zbiorowej,
wynikajace z modelu logitowego o parametrach skalibrowanych w [3] dla
populacji mieszkancow, majacych dostgp do samochodu.

Tablica 1. Podzial zadan przewozowych w zaleznosci od stosunku
czasu podrozy samochodem osobowym i komunikacjg zbiorowa
dla Katowic 1 Siemianowic Slgskich

Udzial (%) komunikacji zbiorowej w podrézach
Miasto zmotoryzowanych dla stosunku czasu podrozy samochodem
osobowym i komunikacja zbiorowa
0,25 0,50 0,75 1,00 1,25 1,50
Katowice 19 25 33 42 51 50
Siemianowice 28 3 35 39 43 48
Slaskie

OECD w swoich raportach rekomenduje, aby powyzszy stosunku wy-
nosil co najmniej 2/3 co pozwolitoby, Zze co najmniej 1/3 uzytkownikow
majacych wybdr redzaju zmotoryzowanego $rodka lokomocji wybierze
komunikacj¢ zbiorowg w miescie.

Nickiedy stosunek czaséw podrozy zastepowany jest w modelu logito-
wym stosunkiem tzw. uogélnionych kosztéw podrézy, uwzgledniajacych
wagi skladnikéw podrozy (dojscie, oczekiwanie, jazda), a ponadto: zuzycie
paliwa, oplaty parkingowe, cena biletu, a takze parametry komfortu. Zatem
o udziale komunikacji zbiorowej decyduje nie tyle jej bezwzgledna obiek-
tywna jakosé, lecz jakoé¢ odnoszona do realizowanej w konkretnych po-
drézach samochodem. Im wigkszy ten stosunek, tym wigkszy jest udzial
komunikacji zbiorowej w podrézach.

3. Przeglad $rodkow zwiekszajacych udzial komuni-
kacji zbiorowej w podrézach

Przeglad literatury wskazuje na wielky réznorodnosc srodkoéw, jakie
moga by¢ stosowane, aby oddzialywa¢ na wybér komunikacji zbiorowej
jako sposobu realizacji podrozy. Tworza one instrumentarium, ktore moz-
na uporzadkowac nastgpujgco:

Srodki planistyczne — oddzialuja gtownie na zwiekszanie potokdw
pasazerskich, uzasadniajacych wzrost czgstotliwosci kursowania i/lub
liczby polaczen, poprzez:

« utrzymanie wysokiej intensywnosci zabudowy, szczegélnie funkeji
silnie ruchotwarczych (handel, ustugi);

. zaplanowanie korytarzy dla szybkich $rodkéw komunikacji zbioro-
wej;

« zapewnienie racjonalnie wysokiej gestosci Lras i linii;

«  prowadzenie tras (jezdni, torowisk) blisko skupisk zabudowy oraz w
sposob nie wymagajacy przekraczania ruchliwych jezdni przy dostgpie
do przystankéw;

. utrzymanie zwartosci wezléw przesiadkowych poprzez lokalizacyg
przystankéw w obrebie wlotéw 1 wylotow skrzyzowan (idealem jest
przesiadanie si¢ z tej samej wysepki przystankowej).

Srodki organizacji ruchu — zmierzaja do zwigkszenia predkosci
oraz zmniejszenia rozrzutu czasu jazdy, a takze — do poprawy punk-
tualnodci oraz regularnosci i obejmuja:

«  wydzielone z jezdni lub wylaczone z ruchu innych pojazdéw torowiska
tramwajowe, szczegolnie w rejonie przystankéw i na wlotach skrzyzo-
wan;

«  pasy jezdni lub ulice przeznaczone tylko dla autobusow;

«  prowadzenie linii strefami ruchu uspokojonego oraz ciggami z pierw-
szenstwem przejazdu lub w sposob ulatwiajacy wykonanie manewru
wlijczania sie do ruchuy;

«  redukeja natgzenia ruchu pojazdow w celu zmniejszenia zattoczenia
ulic np. poprzez:

— wprowadzanie ograniczen w dostgpie (w tym w parkowaniu) sa-
mochodéw osobowych,
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— przerywania przejazdu na wprost dla ogotu pojazdéw (nie doty-
czyloby to komunikacji zbiorowej), ' _

— dopuszczenie wjazdu w ulice tylko mieszkaricom, zaopatrzeniu 1
komunikacji publicznej,

« priorytety dla pojazdéw komunikacji zbiorowej na skrzyzowaniach i
ciagach z sygnalizacja $wietlng:

— sygnalizacja wzbudzana i akomodacyjna,

— wprowadzanie tzw. ,$luzy”, umozliwiajaca tatwa zmiang pasa przez
autobus np. zprzykraweznikowego pasa specjalnego, na pas dla
pojazdéw skrecajacych w lewo,

— optymalizacja ,zielonej fali” (tj. przeptywu ruchu w ciagach ze
skoordynowana sygnalizacja $wietlna), z uwzglednieniem potrzeb
pojazdow komunikacji zbiorowej;

«  zakazy skretu dla innych pojazdow na skrzyzowaniach, nie dotyczace
komunikacji zbiorowej;

« prowadzenie dwukierunkowego ruchu autobuséw na ulicy z ruchem
jednokierunkowym;

« grupowanie linii na przystankach wg zasady wspdlnej wiazki pojaz-
dow jadacych ta sama trasg;

. dziatania dyspozytorskie poprawiajace, utrzymujace lub przywracajq-
ce ciggtos¢ obslugi, punktualnos¢ i regularnos¢ kursowania, w tym
umozliwiajace szybka likwidacje skutkéw wypadkow lub awarii; dzia-
fania te to:

— przytrzymywanie pojazdow na przystankach poczatkowych,

— przyspieszanie lub opdznianie ruchu pojazdow,

— wprowadzanie pojazdow rezerwowych do ruchu,

— omijanie przystankéw lub przejazd pojazdéw komunikacji zbioro-
wej Inng trasg,

— skracanie linii przez zawrdcenie (zmiana kierunku ruchu pojaz-
déw na linii przed osiagnig¢ciem petli krancowej).

Srodki informacyjne — zapewniajy wszechstronny i latwo dostepny
dla podréznych zbiér wiadomosei o: przewoinikach, liniach, przystan-
kach, rozkladach jazdy, mozliwosciach przesiadek, aktualnym kursowaniu
pojazdéw (np. czas do przyjazdu najblizszego pojazdu), o wolnych miej-
scach w pojezdzie oraz o systemie taryfowym. Informacja przekazywana
jest na przystankach i w pojazdach, telefonicznie (w tym przez telefonie
komdrkowa) oraz poprzez mas-media, w lym internet. Zwraca si¢ uwagg
na roznorodnos¢ form informacji: wizualnej (ogdlny rozklad jazdy, szcze-
golowe rozklady jazdy, schematy sieci, w tym prezentowane na monito-
rach) oraz fonicznej, w tym informacja biezgca o przystankach, przesiad-
kach, wystepujacych zakldceniach w  ruchu, zmianie tras, itp.
Przekazywanie informacji realizuje coraz cz¢sciej w systemach multime-
dialnych, ktére wykorzystujy najnowsze zdobycze techniki.

Srodki taryfowo-biletowe — zawierajg nastepujace dziatania:

« ustalanie cen biletow na poziomie akceptowanym przez podréznych, z
uwagi na srednie dochody pracownicze i relacje do ceny benzyny
(istotne ze wzgledu na konkurencyjnos¢ uzytkowania samochodu
osobowego);

« uzgodnienie wspolnych taryf, w tym ustanowienie jednego biletu waz-
nego u wszystkich przewoznikow na caly podroz, z mozliwoécig prze-
siadania sig;

« uproszczenie i uczytelnienie systemu taryfowego, respektowanie ulg;

«  stosowanie preferencyjnych cenowo biletdw okresowych, w tym obej-
mujacych oplate za parkowanie w systemie Park and Ride (strategicz-
ne parkingi przesiadkowe);

« zapewnienie latwej dostgpnosci do biletow, w tym mozliwoséé ich zaku-
pu w pojazdach oraz korzystania z mikroprocesorowych kart platni-
czych oraz telefondw komorkowych,

« eliminacja kolejek klientow przy zakupie biletéw, np. poprzez odpo-
wiednig ilos¢ punktow sprzedazy, w tym w duzych zakladach pracy;
mozliwos¢ wystawiania biletow okresowych od dowolnej daty; :

/ & »

+  mozliwos¢ ponownego wystawienia biletu w przypadku utraty biletu

imiennego.

W zakresie budowy rozkladéw jazdy rekomenduije sie dzialania:
.reahz.h:)a postulatu latwega zapamigtywania rozkladu jazdy — tj. od-
,I:lld} powinny nastgpowac o ustalonej liczbie minut w kazdej godzinie
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funkejonowania linii (np. 07 i 37 po kazdej rozpoczetej godzinie)



« stosowanie realistycznych rozkladow jazdy (planowane czasy przejaz-
du powinny by¢ dostosowane do zmieniajacych si¢ w ciggu doby wa-
runkéw ruchu i wielkosci potoku wymiany pasazeréw na przystan-
kach);

« synchronizacja rozktadow jazdy przy przesiadkach 1 dla wiazki linii, w
tym lakze pojazdéw réznych przewoznikéw.

W konstrukcji i wyposazZeniu pojazdu zwraca sie miedzy innymi uwa-
ge na czynniki majace wplyw na dogodnos$¢ wsiadania i wysiadania oraz
komfort jazdy:

« obecno$c, wielkosc i uksztaltowanie niskiej podlogi,
« liczba, szerokosé¢ i rozmieszczenie drzwi,

- rozplanowanie wnetrza, szerokos¢ przejé¢ pomiedzy rzedami siedzen,
miejsce dla przewozenia bagazu,

« wentylacja, klimatyzacja, ogrzewanie,

« obecnos¢ urzadzen ulatwiajgcych wsiadanie 1 wysiadanie pasazerom
niepelnosprawnym (obnizana lub pochylana podloga, wyposazenie
pojazdu w pochylnie lub dZwig).

Wazng role w zwigkszaniu udzialu komunikacji zbiorowej w podro-
zach moze miec ustalanie, a przede wszystkim przestrzeganie tzw. standar-
dow, okreslajacych dopuszczalne wartosci parametru opisujacego obstuge.
Standardy odnosza si¢ najczgsciej do nastepujacych komponentéw podro-
zy lub cech ustugi: dojscie, oczekiwanie (czestotliwos¢ obstugi), punktual-
nosé i regularnos, jazda, przesiadki, napelnienia.

4. Oddzialywanie na zmiane popytu na ustugi komu-
nikacji zbiorowej

Zmiany popytu opisuje si¢ przez podanie wartosci tzw. stopy elastycz-
nosci, ktora okresla, o ile zmienia si¢ popyt, jesli czynnik wplywu wzro$nie
o warlo$¢ 1. Ponizej podano syntetycznie za [2] wartoci stopy elastyczno-
sci dla kilku czynnikow wplywu, glownie na podstawie wynikow badan
zagranicznych, gdyz w Polsce s3 one bardzo skype.

Wazrost gestosci sieci komunikacyjnej w terenach o wysokiej intensyw-
nosci zamieszkania wplywa na zwigkszenie potoku pasazerskiego, przy
czym — wg badan zagranicznych — stopa clastycznosci popytu wynosi
0k. 0,9, co oznacza np. ze wzrost gestosci sieci 0 10% powoduje wzrost
liczby pasazeréw korzystajacych z komunikacji zbiorowej o 9%. Skrécenie
odstepu miedzyprzystankowego (przy jego duzej diugosci) oddzialuje na
popyt ze stopa elastycznosci ok. -0,5.

Wzrost czestotliwosci obslugi, szczegélnie w zakresie jej niskich warto-
$ci wplywa bardzo wyraznie na wzrost potoku pasazerskiego. Wedlug ba-
dan zagranicznych, stopa elastycznosci popytu wynosi przecigtnie od 0,7
do 0,9, a dla bardzo niskich czestotliwosci obslugi — przekracza nawet 2.
Wedlug wyrywkowych badan polskich, dla srednich czgstotliwosci obslu-
gi stopa elastycznosci wynosi ok. 0,3.

Wplyw predkosci ruchu na zwigkszenie popytu jest wyrazny i silnie
zréznicowany w zaleznosci od warunkdw lokalnych. Jest tym wigkszy, im
rola komunikacji zbiorowej jest nizsza (jak np. w warunkach amerykan-
skich). Poréwnywalny efekt we wzroécie popytu w wyniku wzrostu pred-
kosci osigga si¢ zaréwno poprzez budowg bardzo kapitalochlonnych
szybkich kolei miejskich oraz przez relatywnie tanie urzadzenia, zapew-
niajace priorytety w ruchu dla naziemnych srodkéw komunikacji zbioro-
wej (pasy i jezdnie specjalne, uprzywilejowanie w sygnalizacji swietlnej).

Stopa elastycznosci cenowej popytu na podstawie badan zagranicznych
wynosi przecietnie -0,3 i jest silnie zréznicowana w zaleznosci od:
zsza co do wartosci bezwzglednej dla

— rodzaju biletu (jest na ogol wy
biletu jednorazowego niz okresowego),

— rodzaju $rodka przewozowego (jest na ogol wyzsza w komunikacji
autobusowej niz w metrze),

— okresu doby (jest wyzsza poza szczytem komunikacyjnym niz w szczy-
cie),

— motywacji podrozy (jest wyzsza dla podrozy po zakupy niz dla podro-
zy zwigzanych z praca),

— kwalifikacji zawodowych pasazera:

— ze wzgledu na zmiang taryf komunikacji zbiorowej: -0,26 dla po-
dréznych bedgcych pracownikami wykwalifikowani oraz -0,45 dla
pracownikow niewykwalifikowanych,

— ze wzgledu na zmiane kosztu uzytkowania samochodu osobowe-
go: odpowiednio +0,25 1 +0,09 (oznacza to np., ze wzrost kosztéw
eksploatacyjnych samochodu o 10% zwicksza popyt na komuni-
kacje zbiorowa o posréd pracownikow kwalifikowanych o 2,5 %).

Nieliczne badania polskie potwierdzatyby generalnie powyzsza prze-
cigtng wartos¢ -0,3 stopy elastycznoéci cenowej popytuy, lecz wobec
prowadzenia tych badan w warunkach wysokiej inflacji oraz szybkie-
go wzrostu motoryzacji, wyniki te nalezy przyjmowaé z duza ostroz-
nosciq.

Badania zagraniczne wykazuja, ze pasazerowie komunikacji zbiorowej
sa bardziej wrazliwi na zmiany w jakosci obstugi (np. w dlugosci czasu
trwania podrozy) niz na zmiany taryf. Obrazuje to poréwnanie obu war-
tosci stopy elastycznosci — cenowej 1 czasowej: dla podrozy zwiazanych z
praca: -0,17 wobec -0,39, natomiast dla podrdzy po zakupy: -0,32 i -0,59.
Tania i zta komunikacja charakteryzuje sie niska stopa elastycznosci popy-
tu, a drozsza i dobra — wysoka.

Wigksze opodatkowanie posiadania samochodu podnosi zaintereso-
wanie komunikacjg zbiorowa: stopa elastycznosci popytu dla ceny samo-
chodu wynosi -0,1; np. wzrost ceny o 20% zwigksza popyt w komunikacji
zbiorowej o 2%. Analiza przeprowadzona w 11 krajach wykazala, ze 1%
wzrostu dotacji dla komunikacji zbiorowej wywoluje 0d 0,2 do 0,4% wzro-

stu popytu.

Ograniczanie poziomu motoryzacji moze wywierad wplyw na popyt na
ustugi w komunikacji zbiorowej. Stopa elastycznosci dla takiego dziatania
wynosi od -0,40 do -0,82; np. w porownaniu ze wskaznikiem motoryzacji
400 samochoddéw na 1000 mieszkancow, przy wskazniku 300 sam./1000
mieszkancdw, popyt w komunikacji zbiorowe] jest wickszy od 10 do 21%.

Realizowane kompleksowe programy poprawy jakosci w komunikacji
zbiorowej doprowadzity do bardzo wyraznego wzrostu popytu (nawet o 40%),
a przy tym wzrostu stabilnego.

5. Przyklady niestandardowych dzialan zwiekszaja-
cych popyt na uslugi komunikacji zbiorowej

Przytoczono tu niektore przyklady z miast niemieckich, opracowane przez
Fundacje Euronatur i Verkehrsclub Deustchland z Bonn przy wspdtpracy
z Polskim Klubem Ekologicznym - Okrgg Dolnoslyski z Wroclawia.

« Eliminacja przesiadek w relacji kolej - tramwaj poprzez nowatorskie
rozwigzanie sieci tramwaju dwusystemowego Zwigzku Transportowe-
go w Karlsruhe (budowa dodatkowych przystankéw na trasach kolejo-
wych, wysoka czgstotliwoéé kursowania, tj. interwal obstugi 10/20 mi-
nut, niska podloga, bezposrednie polaczenie z centrum miasta) — w
efekcie zwickszenie liczby pasazeréw na niektorych liniach nawet do
400%.

« Poprawa spdjnosci funkcjonalnej dla sieci komunikacyjnej w Gerze
polegajaca na wprowadzeniu nie tylko w szczycie, ale takze poza nim
jednakowych interwaldw obslugi: tramwaj - 5 min, autobus - 10 min
(poza miastem - 20 min) oraz wyjscie z obstuga w rejony wiejskie.

«  Przyspieszenie ruchu autobusow Zakladéw Komunikacyjnych w Mo-
nachium przez wprowadzanie priorytetéw (akomodacyjna sygnaliza-
cja $wietlna dla tramwajow, pasy specjalne dla autobusow, komputero-
we sterowanie w celu udogodnienia przesiadek). Efektem bylo
skrocenie czasu przejazdu o 20% oraz wyrazna poprawa punktualno-
$ci i regularnosci, co spowodowalo wzrost liczby pasazerdw o 8% przy
réwnoczesnym wycofaniu 5 pojazdow w ruchu.

« Poprawa — w wyniku zatrudnienia bezrobotnych — standardu obstu-
gi pasazerow w regionie Dithmarschen. Po 8-tygodniowym szkoleniu
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bezrobotnych skierowano ich do autobusow w celu: udzielania pasaze-
rom porad i informacji w zakresie rozktadéw jazdy, taryf i polgczen,
sprawowania opieki nad uczniami i niepelnosprawnymi, przyjmowa-
nia przesylek kurierskich oraz nalozenie odpowiedzialnosci za czy-
stos¢ i porzadek, a takze dla ukrocenie wandalizmu w pojazdach. Po-
dobna inicjatywa zostala podjgta w Drezdenskim Przedsi¢biorstwie
Transportowym (DVB).

«  Gwarancje udzielane pasazerom przez Berlinska Spolke Transportowa
(BVG). Rekompensatg za opoznienie przekraczajace 20 min jest otrzy-
manie biletu gratis, a w porze nocnej zwrot kosztow przejazdu taksdw-
ki, jezeli podrézny jest zmuszony do wezwania taksowki. Jezeli po-
dréiny zabrudzit sobie ubranie w pojazdach BVG, przedsigbiorstwo
zwraca koszty czyszczenia.

+ Program poprawy bezpieczenstwa pasazeréw na obszarze dzialania
Zwigzku Transportowego Rhein-Ruhr. W kazdym pociagu kolejki re-
gionalnej nr 4 dyzurowali pracownicy ochrony. W efekcie liczba pasa-
zeréw w godzinach wieczornych wzrosta o 40%, liczba gapowiczéw
zmalala z 20 do 2% podréznych, bardzo istotnie zmniejszyla sig skala
wandalizmu (z 20 do 2 przypadkéw tygodniowo), a wplywy z biletow i
oszczedno$ci w kosztach napraw daty Iacznie 100 tys. DM rocznie.

« Umozliwienie wysiadania pomiedzy ustalonymi przystankami. Przed-
sigbiorstwo Transportowe Hamburg - Holstein (VHH) wprowadzito
usluge zatrzymywania si¢ na zadanie pomiedzy przystankami w okre-
sie: codziennie po zapadnigciu zmroku, a w niedziele i $wieta — przez
caly dzien. W efekcie zwigkszylo sig subiektywne poczucie bezpieczen-
stwa podrozujgcych pasazerow.

« Komunikacja przyjazna dla niepelnosprawnych w Monachium -
uwzgledniono potrzeby os6b z kalectwem narzaddw ruchu oraz wzro-
ku: wszystkie krawedzie perondéw wyposazone w wypukle paski dla
niewidomych, akustyczne informacja o biezacych przystankach, ni-
skopodlogowe autobusy z podnosnikiem na wozki inwalidzkie z miej-
scem dla nich w pojazdach, stacje podziemne wyposazone w windy
lub rampy, organizowanie dojazdéw na kursy prowadzone dla niepel-
nosprawnych.

«  Crzesciowy zwrol kosztow przejazdu pojazdami Hanowerskiego
Przedsiebiorstwa Transportowego po dokonaniu zakupow w sklepach.
Celem bylo zwiekszenie liczby dojazdéw komunikacjg zbiorowa,
zmniejszenie zattoczenia ulic, zwiekszenie liczby klientéw w sklepach
refundujacych czesciowo oplate za bilet. W ciagu 3 lat, 660 sklepow
dokonalo zwrotu naleznosci 200 tys. osobom.

« Testowanie uslug Zwiazku Transportowego Stuttgartu (VVS) przez
osoby korzystajace codziennie z wlasnych samochodéw. W ciggu roku
zglosilo sig do akcji 700 kierowcow, ktorzy mogli przez tydzien korzy-
staé bezplatnie autobuséw i pociagow VVS, otrzymujac rozklady jazdy
i inne materialy informacje, dostosowane do ich indywidualnych po-
trzeb. Podobng akeje prowadzi Przedsigbiorstwo Kamunalne w Dort-
mundzie (APG), oferujagc nowym mieszkancom powiatu kartg upo-
wazniajaca cala rodzing do bezplatnego korzystania z komunikacji
zbiorowej przez tydzien.

«  Moizliwos¢ zakupu w Szlezwigu-Holsztynie przez parg zakochanych
biletéw za pot ceny waznych przez miesiac, poczawszy od Walentynek
(tzw. bilet ,,Flirt”™).

+  Prawo bezplatnego korzystania z komunikacji zbiorowej w Szlezwigu-
Holsztynie przez osoby, ktére dobrowolnie zrezygnuja z prawa jazdy
(w latach 1992-88 takich osab bylo 520). Powiat pokrywa koszty dar-
mowych przejazdow.

« Centrum mobilnosci w Przedsigbiorstwa Komunalnego Minster
przekazuje nie tylko biezaca informacjg o $wiadczonych ustugach, lecz
ponadto uklada osobiste rozklady polaczen, podaje relacje pomigdzy
kosztami uzytkowania samochodu 1 komunikacji zbiorowej dla plano-
wanej podrozy.
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«  Wlhyczenie mieszkaricow do usprawniania komunikacji muejskiej w
Hanowerze (USTRA). We wspélipracy ze specjalistami ok. 300 uzyt-
kownikéw USTRA tworzy tzw. .ekspertyzg obywatelskg’, postulujaca
okreslone zmiany w obstudze.

«  Hamburski Zwiazek Transportowy (HVV) oferuje materialy szkole-
niowe dla szkot (do przedmiotu "Wychowanie komunikacyjne”), ktore
m.in, majg naucza¢ wlasciwego zachowania si¢ na przystankach i w
autobusach, pokonania bariery strachu przed samodzielnym podrézo-
waniem oraz zwickszenie mobilnosci dzigki korzystaniu z komunika-
cji zbiorowej. Celem tej akeji jest m.in. przywiazanie klienta do ustug
HVV juz od wielu szkolnego.

«  Powiazanie specjalna linia autobusowa (dowozaca do kolejki Rhein-
bahn) sieci dyskotek w weekendy, w nocy w godzinach od 100 do 300
Funkcjonowanie linii - finansowanej przez sponsorow — cieszy si¢
duzym powodzeniem przez uczniow i studentow.

Kompleksowe programy poprawy jakosci w miejskiej komunikagji
zbiorowej zaowocowaly bardzo wyraznym wzrostem popytu. Najbardziej
efektowne wyniki uzyskano w Zurychu [1], gdzie $rednioroczna ruchli-
wosé¢ wzrosla z 335 do rekordowe]j wartosci 470 podrézy komunikacja
zbiorowg na mieszkaiica, tj. az o 40% ! Warto tu doda¢, ze w rankingu
przeprowadzonym w 2002 r. przez amerykanska firme doradcza Mercera,
dotyczacym jakosci zycia w 215 $wiatowych metropoliach, whasnie Zurych
uplasowal si¢ na pierwszym miejscu. Elementem oceny byta m.in. spraw-
no$¢ 1 jako$¢ transportu miejskiego.

6. Konkluzje koncowe

1. Istnieje szeroki wachlarz Srodkéw umozliwigjacych zwigkszenie
udzialu komunikacji zbiorowej w podrézach. Czes¢ z nich wymaga
poniesienia niekiedy nawet znaczacych nakladow, ¢z¢$¢ mozna uru-
chomi¢ przy minimalnym zaangazowaniu srodkéw finansowych.

(]

Do najbardziej efektywnych srodkow zwigkszajacych predkos¢ jazdy
naleza priorytety dla komunikacji zbiorowej w ruchu. Jednakze ich
wprowadzenie w zycie wymaga trudnej i odwaznej decyzji politycznej,
poniewaz wiaze si¢ z ograniczeniami — nickiedy dos¢ drastycznymi
— dla ruchu samochodéw prywatnych.

3. Zwigkszenie udzialu komunikacji zbiorowej w podrozach bedzie moz-
liwe, jesli wladze samorzadowe i panstwowe uznajq ja jako preferowa-
ng forme podrézowania, przy rownoczesnym zapewnieniu jej odpo-
wiedniego poziomu wsparcia finansowego oraz przyznanie dla niej
priorytetow w ruchu. Réwnolegle wladze powinny ograniczaé ruch
samochodéw prywatnych w miastach.

4. Nalezy podkreslic, ze im wigkszy udzial komunikacji zbiorowej, tym

h!me zapewnic jej wyzszg jakos¢ obslugi, tym lepszy jest stan $rodo-
wiska oraz mozliwos¢ zaoszczedzenia nakltadéw na budowe drog.
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' Tojuz VI Konferencja Komunikacji Miejskiej w Lubinie

A jakie byly poprzednie?

I Ogdlnopolska Konferencja Komu-
nikacji Miejskiej odbyta sie w dniach 28
— 29 wrzeénia 1995 r., w roku, w ktérym
miasto obchodzito swojg 700-na rocznice
a miejscem Konferencji byt dopiero co
oddany do uzytku po przeprowadzeniu
gruntownego remontu budynek Cen-
trum Kultury ,MUZA".

Spotkanie zorganizowat Prezydent
Miasta Lubina, ktéry zapraszajac jej
uczestnikow miat przede wszystkim na
uwadze wymiane doswiadczen z miasta-
mi, ktore na mocy Ustawy 0 samorzqdme

terytorlalnym zobligowane zosta}y do
zapewnienia jej mieszkaricom lokalnego
transportu zbiorowego. W spotkaniu
wzieto udziat okoto 150 oséb z catego
kraju, wsréd ktorych obecni byli przed-
stawiciele samorzaddw terytorialnych,
zaktadow komunikacyjnych, jak réwniez
przedstawiciele nauki oraz licznie przy-
byli wytworey i dostawcy taboru auto-
busowego, urzadzen zaplecza technicz-
nego i osprzetu dla potrzeb komunikacji
miejskiej.

W trakcie obrad wygtoszonych zo-
stato 11 referatéw obejmujacych szeroki
wachlarz zagadnien tematycznych od
komunikacji miejskiej w procesie prze-
ksztatcen spoteczno-gospodarczych w
kraju /referat wygtoszony przez [prof,
dr hab. Mariana Rataja|z Instytutu Go-
spodarki przestrzennej i Komunalnej w
Warszawie/, szans i zagrozen dla proce-
su urynkowienia komunikacji miejskiej
/referat wygtoszony przez prof. dr hab.
Adama Szewczuka z Uniwersytetu
Szczecinskiego/ po nowoczesne systemy
komputerowe planowania i sterowania
komunikacje zbiorowa. Ponadto uczest-
nicy zapoznali sie z funkcjonowaniem
miejskiego transportu zbiorowego w

Lubinie, Gdansku, Wroctawiu i Koszali-
nie, jak rébwniez zaprezentowane zostaty
oczekiwania srodowiska 0sob niepetno-
sprawnych w stosunku do komunikagji
miejskiej.

Rozwazania i dyskusje prowadzone
na sali obrad oraz w kuluarach zostaty
uzupetnione przez organizatorow wysta-
w3 taboru, urzadzen zaplecza technicz-
nego oraz nowoczesnej bazy sprzetowe;j
stuzacej do efektywniejszego prowadze-
nia transportu miejskiego.

Imprezami towarzyszacymi Konfe-
rencji byt wystep kabaretu ,,Kon Polski”

z Koszalina oraz wspodlne biesiadowanie
przy ognisku pofaczone z pieczeniem
barana i wystepem muzycznym.

Il Ogodlnopolska Konferencja
Komunikacji Miejskiej odbyla sie w
dniach 30.09-2.10.1996 r. a potrzebe jegj
organizacji potwierdzita analiza ankiet z
poprzedniej Konferencji, podczas ktorej
az 100% uczestnikow opowiedziato sie za
dalsza dyskusja w sprawie usprawnienia

ustug komunikacyjnych oraz stworzenia
systemu prawno-finansowego odciaza-
jacego samorzadowe budzety w dotowa-
niu komunikacji zbiorowej. W spotkaniu
wzieto udziat okoto 200 osob.

W trakcie obrad wygtoszonych zosta-
to 13 referatow a uczestnicy wzieli udziat
rowniez w cyklu zaje¢ warsztatowych
poprowadzonych przez przedstawicieli
Banku Ochrony Srodowiska, Uniwersyte-
tu Szczecinskiego i Politechniki Krakow-
skiej. Zajecia te miaty na celu bezposred-
nie zapoznanie uczestnikow z procedura
pozyskiwania srodkéw finansowych na
zakup taboru autobusowego, wyborem
optymalnej drogi przeksztatcen struktu-
ralnych dla wlasnej komunikacji miejskiej
oraz nowoczesnymi systemami eksper-
towymi stosowanymi w transporcie i
komunikacji zbiorowej.

Ponadto, o funkcjonowaniu komu-
nikacji w swoich miastach opowiedzieli
przedstawiciele zaktadow komunika-
cyjnych z Wroctawia, Jaworzna, Kalisza i
Radomia.

Imprezami  towarzyszacymi  Kon-
ferencji byt wystep kabaretu ,RAK” z
Zabrza oraz karczma piwna zorganizo-
wana w klimacie staropolskiej tradycji
gorniczej.

Il Konferencja Komunikacji
Miejskiej odbyta sie w dniach 22-24

pazdziernika 1997 r. W spotkaniu wzieto
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udziat okoto 200 osob a w trakcie obrad
wygtoszonych zostato 14 referatéw obej-
mujgcych zagadnienia od marketingu
ustug, sterowania, zarzadzania, organiza-
cji i finansowania komunikacji miejskiej
po nowoczesne rozwigzania techniczne.
Uczestnicy wzieli udziat w dyskusji pa-
nelowej poprowadzonej przez na temat
procesow restrukturyzacyjno-dosto-
sowawczych w komunikacji miejskiej z
uwzglednieniem oceny zmian, szans i
zagrozen.

W czasie spotkania uczestnicy mogli
wzig¢ udziat w zorganizowanej wy-
cieczce technicznej, ktdra miata na celu
zapoznanie sie z systemami funkcjonu-
jacymi w komunikacji lubinskiej, tj. emisji
biletow okresowych w oparciu o karty
plastikowe oraz monitorujacym pojazdy
w oparciu o system satelitarny GPS. O
funkcjonowaniu komunikacji w swoich
miastach opowiedzieli przedstawiciele
zaktadéw komunikacyjnych z Wroctawia,
Gdyni i Jaworzna.

Podczas trwania Konferencji zorga-
nizowany zostat konkurs ,Wyrézniony
wéréd wystawcow”, w wyniku ktorego
przyznano 3 nagrody:

« | miejsce otrzymaty Zaktady Samo-
chodowe ,JELCZ" S.A. Zasada Group za
autobusy do obstugi komunikacji miej-
skiej;

- Il miejsce otrzymat ,NEOPLAN Pol-
ska” Sp. z 0.0. za autobusy do obstugi
komunikacji miejskiej;

- Il miejsce otrzymat ,STOMIL Olsz-
tyn”S.A. za opony Stomil Steel C.

Wysoko ocenione zostaty przez
uczestnikdw imprezy towarzyszace, m.in.
program kabaretowy Jacka Ziobro i
karczme piwng zorganizowang w klima-
cie staropolskiej tradycji gérniczej.

W dniach 20-22 pazdziernika 1999
r. odbyta sie IV Konferencja Komuni-
kacji Miejskiej. Spotkanie, podobnie
jak poprzednie, zorganizowat Prezydent
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il Konferencja
Komunikacp_
Miejskie]

wprierale W

Miasta Lubina tym razem we wspotpracy
ze Stowarzyszeniem Inzynieréw i Tech-
nikow Komunikacji Oddziat w Legnicy.
Potrzebe zorganizowania Konferencji
potwierdzita analiza ankiet ze spotkania
w roku 1997, podczas ktorego az 100%
uczestnikéw opowiedziato sie za jej prze-

prowadzeniem.

W spotkaniu wzieto udziat okoto 150
0s6b, wsrod ktorych obecni byli przed-
stawiciele samorzaddéw terytorialnych,
zakladéw komunikacyjnych, jak rowniez
przedstawiciele nauki oraz licznie przy-
byli wytworcy i dostawcy taboru auto-
busowego, urzadzen zaplecza technicz-
nego i osprzetu dla potrzeb komunikacji

miejskiej.

Dzieki uprzejmosci Zaktadu Teleko-
munikacji Polskiej S.A. w Legnicy, mozli-
we byto potaczenie audiowizualne przy
wykorzystaniu facza cyfrowego ISDN z
Rzeszowem, skad Konferencje otworzy-
li: Sekretarz Generalny SITK Henryk
Komorowski i Prezes SITK Oddziat w
Legnicy - Aleksander Nowak.

W trakcie obrad wygtoszonych
zostatlo 12 referatéow obejmujacych
szeroki zakres zagadnien tematycznych
od zarzadzania i nadzoru komunikacji
miejskiej, jej finansowania przy zaanga-
zowaniu $rodkéw Unii Europejskiej, po
doskonalenie jakosci komunikacji /w tym
referat wygtoszony przez prof. dr hab.
inz. Andrzeja Rudnickiego z Politech-
niki Krakowskiej/ oraz jej prowadzenia w
réznych systemach organizacyjnych.

Ponadto uczestnicy wzieli udziat w
dyskusji panelowej, ktéra zostata po-
prowadzona przez prof. dr hab. Adama
Szewczuka i prof. dr hab. Wojciecha
Bakowskiego z Uniwersytetu Szczecin-
skiego na temat szans i zagrozen rozwoju
komunikacji miejskiej w Polsce u progu
XXI wieku.

Zorganizowana w trakcie trwania
Konferencji wycieczka techniczna, miata
na celu zapoznanie uczestnikow Konfe-
rencji z systemami funkcjonujacymi w
komunikacji lubinskiej, tj. emisji biletéw
okresowych w oparciu o karty plastikowe
oraz monitorujacym pojazdy w oparciu
o system satelitarny GPS, jak rowniez
praktycznym pokazem zastosowan fo-
toradaru. Uczestnikom zaprezentowano
takze jedna z najnowoczesniejszych w
kraju kregielni, gdzie mogli wykaza¢ sie
swoimi umiejetnosciami w rzucie kulg
a dzieki uprzejmosci Rejonu Telekomu-
nikacji Polskiej S.A. z Lubina, uczestnicy
spotkania mieli mozliwo$¢ bezptatnych
/w tym miedzynarodowych/ potaczen
telefonicznych.
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W konkursie ,Wyrézniony wsrod
wystawcow”, wyrdzniono nastepujace
firmy:

+ | miejsce otrzymat ,Digitcard-
Unicard” Sp. z o.0. z Krakowa za system
sprzedazy biletow okresowych w oparciu
o bezstykowe karty plastikowe;

« Il miejsce otrzymat ,Stomil Olsztyn”
S.A. za opony catostalowe do autobusow
miejskich;

« Il miejsce otrzymaly Zakfady Sa-
mochodowe ,Jelcz” S.A. za autobusy do
obstugi komunikacji miejskie;j.

Zdaniem  uczestnikow  impreze
mozna uznac za bardzo udana, o czym
przekonaty organizatorow wyniki anoni-
mowe] ankiety przeprowadzonej wérdd
0s6b biorgcych udziat w Konferencji
— ocena 9,6 w skali 10-cio punktowej.

Jak zwykle uczestnicy wysoko oce-
nili imprezy towarzyszace, m.in. recital
»~Uczucia” w wykonaniu Michata Bajora
oraz karczme piwna.

V Konferencja Komunikacji Miej-
skiej odbyta sie w dniach 10 — 11 maja
2001 r. a zorganizowana zostata przez
Zarzad Miasta Lubina we wspotpracy ze
Stowarzyszeniem Inzynieréw i Techni-
kéw Komunikacji Oddziat w Legnicy.

Gtéwnym celem Konferencji, poza
wymiana doswiadczen oraz poznawa-
niem nowoczesnych rozwigzan technicz-
nych, technologicznych i organizacyjnych
— byla potrzeba przeprowadzenia kolej-
nej dyskusji i wypracowania wnioskow,
ktérych ewentualna realizacja pozwolita
by usprawni¢ miejski transport zbiorowy
W miastach.

Przychylajac sie do licznych wnio-
skéw uczestnikow poprzednich spotkan,
ta Konferencja odbywata sie tylko w cza-
sie dwoch dni. Zmieniony zostat rowniez
termin jej przeprowadzenia z okresu
jesiennego na maj, w ktorym to miesigcu
odbywac sie juz beda one cyklicznie co
dwa lata.

Tematami wiodacymi spotkania byty:
prowadzenie miejskiego  transportu
zbiorowego w roznych systemach orga-
nizacyjnych, jego logistyka oraz poprawa
jego jakosci i produktywnosci.

W spotkaniu wzieto udziat okoto 150
0s0b, wsrdd ktorych obecni byli przed-

v Konferencja 1
KOmunikacjl i
Miejskiej

§ L 2022 pegN

stawiciele samorzadow terytorialnych,
zarzadow i zaktadow komunikacyjnych,
jak réwniez przedstawiciele nauki oraz
producenci taboru i urzadzen dla potrzeb
miejskiego transportu zbiorowego.

W trakcie obrad wygtoszonych zosta-
to 8 referatow obejmujacych szeroki wa-
chlarz zagadnien tematycznych. W czasie
spotkania uczestnicy mieli mozliwosc

wziecia udziatu w wycieczce technicznej,
ktora obejmowata pokaz funkcjonowa-
nia satelitarnego systemu kontroli i nad-
zoru komunikacji miejskiej opartego na
technice GPS, funkcjonowania systemu
emisji biletow okresowych na kartach
plastikowych oraz nowoczesnej central-
nej dyspozytorni Przedsiebiorstwa PKS
w Lubinie.

Podobnie jak w poprzedniej kon-
ferencji uczestnikom zaprezentowano
jedna z najnowoczesniejszych w kraju
kregielni, gdzie mogli wykazac sie swo-
imi umiejetnosciami w rzucie kula. Mogli
oni rowniez uczestniczy¢ w przejazdzce
czterokotowymi rowerami.

Rozwazania i dyskusje prowadzone
na sali obrad oraz w kuluarach zostaty
uzupetnione przez organizatorow wy-
stawa taboru oraz osprzetu i urzadzen
wykorzystywanych przy prowadzeniu
miejskiego transportu zbiorowego.

W tradycyjnym juz konkursie ,,Wy-
rézniony wsrod wystawcow’, przyzna-
no nastepujace nagrody:

- | miejsce otrzymaly Zaktady Elek-
troniki i Mechaniki Precyzyjnej R & G Sp.
z 0.0. z Mielca za system pobierania optat
za przejazdy w komunikacji miejskiej,

- Il miejsce otrzymaty Zaktady Samo-
chodowe JELCZ S.A. z Jelcza-Laskowic za
autobusy do obstugi komunikacji miej-
skiej,

- Il migjsce otrzymata firma RASCO
Systemy Informatyczne Sp. z 0.0. z Kra-
kowa za zintegrowany system obstugi
ruchu.

Na zakonczenie Konferencji z progra-
mem artystycznym dla jej uczestnikow
wystapit kabaret ,JURKI” z Zielonej
Gory.

Podsumowujgc kazda z dotychczaso-
wych Konferencji uczestnicy obrad po-
dejmowali uchwaty, ktére kierowane byty
m.in. do Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej, merytorycznych komisji sejmo-

Biuletyn Lubiriski



wych, parlamentarzystow oraz samorza-
dow lokalnych.

UCHWALA YV KONFERENCJI
KOMUNIKACJI MIEJSKIE)J

LUBIN 11 MAJA 2001 ROKU

W dniach 10-11 maja 2001 r. odbyta
sie w Lubinie V Konferencja Komunikacji
Miejskiej.

W trakcie obrad przedstawiono
osiem referatdw, ktore dotyczyly naste-
pujacej tematyki:

— miejski transport zbiorowy w
réznych systemach organizacyjnych,

— logistyka, a miejska komunikacja
zbiorowa,

— poprawa jakosci i produktywno-
$ci transportu zbiorowego.

Szczegélnie wazng role odegrata dys-
kusja panelowa podczas, ktorej uczestni-
cy konferencji wymieniali doswiadczenia
zwiazane z finansowaniem komunikacji
miejskiej oraz jakoscig ustug przewozo-
wych.

Konferencji towarzyszyta wystawa
nowoczesnego sprzetu, taboru oraz
urzadzen technicznych zapewniajacych
sprawne i prawidiowe funkcjonowanie
komunikacji miejskiej.

Na zakonczenie obrad podjeto naste-
pujace wnioski:

1.Uczestnicy V Konferencji Komu-
nikacji Miejskiej w Lubinie zwracaja

Ca el - f}‘f XE
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sie z apelem do Parlamentarzystow RP
oraz Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej o przyspieszenie prac legi-
slacyjnych zwiazanych z uchwaleniem
pakietu ustaw regulujgcych funkcjono-
wanie komunikacji zbiorowej w Polsce,
m.in. ustawy o inspekcji drogowej, ©
transporcie drogowym, o czasie pracy

kierowcow... Ustawowe uregulowania
sa obecnie niezbedne i stanowig szanse
zapanowania nad aktualnie zaistniatym
bataganem komunikacyjnym, ktory nie
ma nic wspolnego z gospodarka rynko-
wa. Przez ten batagan zyskujq niesolidni
przewozZnicy dziatajacy poza prawem
/przewozowym, prawem pracy, prawem
podatkowym, itp./ oraz niezgodnie z juz
posiadanymi koncesjami, a traca prze-
woznicy przestrzegajacy prawa.

2. Uczestnicy. V  Konferengji

uwazaja, ze jednostki samorzadu te-
rytorialnego potrzebuja dodatkowe-
go wsparcia finansowego z budzetu
panstwa, aby mogty wziacé catkowita
odpowiedzialnosc za zaspokojenie po-
trzeb spotecznosci lokalnych w zakresie
zbiorowej.

komunikacji Niezbednym

Komunikagii
Miejskiej
Ladiy, 2022 paidiereiba' ¥

wydaje sie stworzenie samorzadom
lokalnym ustawowego uprawnienia do
skutecznego kontrolowania komunika-
¢ji zbiorowej.

3. Uczestnicy V Konferencji zwra-
caja sie z apelem do jednostek samo-
rzadu terytorialnego wszystkich szcze-
bli, aby wiecej uwagi i troski poswiecity

organizacji transportu zbiorowego na
swoim terenie, aby staraty sie tworzyc
zreby ,polityki transportowej”, na ba-
zie obowiagzujacego prawa. Ponadto
samorzady lokalne powinny podjac
skuteczniejsze dziatania majace na celu
eliminacje ,dzikiej konkurencji’, ktéra w
znaczny stopniu dezorganizuje rynek
ustug transportowych.

Lubin, 11 maja 2001r.
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