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— wojna pod wodami Atlantyku w 1914 roku
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Okret podwodny w zanurzeniu, ptyngcy z wysunietym peryskopem. Cho¢ przemieszczajaca sie w ten sposob
jednostka pozostawata pod woda, to jedyny sposob obserwacji otoczenia zdradzat jej pozycje przeciwnikowi,
szczegdlnie jesli tafla wody pozostawata spokojna
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Przefom XIX i XX wieku byt $wiadkiem narodzin oraz
zastosowania coraz wiekszej liczby nowych wynalazkéw.
Od nowych maszyn przeznaczonych do usprawnienia i po-
prawienia wydajnosci fabryk i robotnikdw, przez nowe for-
my komunikacji i przekazu diwieku, nowe formy napedu
i transportu po coraz bardziej zabdjczg bron przeznaczana
do zwalczania wroga — duch innowacyjnosci byt nieustannie
zywy. To, co jeszcze kilka dekad wczesniej wydawato sie nie-
mozliwoscig bgdz snem szalenca, z dnia na dzien stawato sie
rzeczywistoscig. Ludzka pomystowos¢ pozwalata docierac
coraz dalej. Podobnie jak w przypadku nieba, ktére podbi-
jano z pomoca balondw, sterowcédw i samolotéw, cztowiek
od wiekdw marzyt rowniez o zdobyciu podwodnych gtebin.
Tak samo jak w przypadku przestworzy, wojskowi europej-
skich mocarstw takze w dziataniach pod wodga zaczeli szybko
dostrzega¢ sposdb na pozyskanie przewagi nad przeciwni-
kiem. Wybuch Wielkiej Wojny pozwolit na przetestowanie
nowych technologii w praktyce. Jednym z najciekawszych
obszaréw dziatan w tym zakresie byt pétnocny Atlantyk oraz
bedace jego czescig Morze Pdtnocne okalajgce Wyspy Bry-
tyjskie. Akwen ten stat sie Swiadkiem pierwszej w historii
wojny podwodnej z prawdziwego zdarzenia pomiedzy dwo-
ma mocarstwami — Wielkg Brytanig oraz Cesarstwem Nie-
mieckim.

Wynalazcy podejmowali proby projektowania i budowy
todzi mogacych ptywaé w zanurzeniu jeszcze w XVII i XVIII
wieku. Eksperymenty te konczyty sie niepowodzeniem
z réznych wzgleddw. Problemy z napedem, balastem, doste-
pem do powietrza, szczelnoscig, czy efektywnym zastoso-
waniem w celach wojennych lub komercyjnych, zazwyczaj
zabijaty tego typu przedsiewziecia w zalgzku. W miare czy-
nienia kolejnych postepdw technologicznych w XIX wieku
podejmowano sie nastepnych préb, ktére, choé bardziej
udane, nie doprowadzity do powstania okretéw podwod-
nych z prawdziwego zdarzenia. Juz w latach 60. XIX wieku
zaprojektowane zostaty pierwsze okrety wyposazone w sil-
niki mogace ulec petnemu zanurzeniu. W roku 1864 zwo-
dowano hiszpanski Ictineo Il oraz francuski Le Plongeur.
Miaty one jednak powazne problemy konstrukcyjne grozgce

zatonieciem oraz znikomy zasieg. Z tego wzgledu nigdy nie
podjeto sie produkcji wiecej niz jednej jednostki, a proto-
typy szybko wycofywano z uzycia. Mimo to wydawato sie,
Ze z drogi prowadzacej do powstania efektywnych okretéw
podwodnych nie dato sie juz zawrdéci¢, pomimo oporu kon-
serwatywnej w wiekszosci mocarstw admiralicji. Jeszcze
w czasie amerykanskiej wojny domowej pojawit sie pierw-
szy okret podwodny, ktéry wzigt udziat w walkach. Cho¢
konfederacki H.L. Hunley, napedzany jeszcze sitg ludzkich
miesni, odnidst umiarkowane sukcesy, bedac nawet zato-
pionym, to pokazywat ogromne mozliwosci jakie dawato
dziatanie pod powierzchnig wody.

Mimo licznych eksperymentéow pierwszy ,prawdziwy”
wspotczesny okret podwodny powstat dopiero w latach
90. XIX wieku. Byt on dzietem irlandzkiego inzyniera Joh-
na Philipa Hollanda. Cho¢ poczatkowo US Navy odrzucito
przyjecie prototypu, to nieustanna praca nad jego ulep-
szeniem przyniosta efekty. W roku 1897 Holland zwodowat
swojg udoskonalong maszyne. Chcac udowodnic¢ efektyw-
no$¢ swojego projektu, konstruktor zaproponowat nawet
udziat w walkach w czasie wojny hiszpansko-amerykanskiej
w 1898 roku i zatopienie okretu przeciwnika. Amerykanska
marynarka odrzucita awanturniczg propozycje Hollanda, ale
w 1900 roku zdecydowata sie na nabycie maszyny. Wkrétce
zamowiono kolejne 6 okretdw projektu Hollanda. Rozwig-
zania wykorzystane przez irlandzkiego inzyniera szybko sta-
ty sie standardem. Wsrdd nich nalezy wymieni¢ m.in.: dwa
silniki (spalinowy do ptywania po powierzchni, elektryczny
pod powierzchnig), zbiorniki z balastem wypetniane woda
niemal do petna dla wiekszej stabilnosci (w przypadku in-
nych konstruktoréw wypetnienie byto o wiele mniejsze), czy
zanurzanie sie z uzyciem sterow gtebokosci.

Réwnolegle z projektami okretdw powstawaty takze nowe
formy uzbrojenia, ktore wkrotce miaty stac sie podstawg dla
dziatan podwodnych jednostek. W roku 1866 brytyjski inzy-
nier Robert Whitehead opracowat zasilang skompresowa-
nym powietrzem torpede. Pod koniec wieku dopracowane
wersje takich torped osiggaty predkos¢ do 56 kilometréw
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na godzine. Na poczatku XX wieku byly one juz uzywane
niemal we wszystkich wiekszych marynarkach jako bron
odpalana z poktadu okretéw. W miare pojawiania sie no-
wych modeli okretéw podwodnych dopracowywano takze
technike ich uzywania pod powierzchnig. Poczatkowe pod-
czepienie u boku kadtuba szybko zastgpiono wbudowanymi
w kadtub wyrzutniami.

Podobnie jak w przypadku samolotéw, okrety podwodne
otwieraty kompletnie nowe pole do dziatania i ich powsta-
nie potencjalnie rewolucjonizowato sposéb prowadzenia
wojny. Mimo to pierwsze modele stwarzaty wiele proble-
mow, skwapliwie podnoszonych przez licznych sceptykow.
Zatoga okretu po zanurzeniu sie byta efektywnie ,Slepa”.
Ewentualne namierzenie przeciwnika musiato czesto nastg-
pi¢ przed zejsciem pod powierzchnie (wiekszos¢ pierwszych
modeli nie byta jeszcze nawet wyposazonych w peryskopy).
Okrety podwodne byty takze w poréwnaniu z innymi jed-
nostkami wyjatkowo wolne. Nawet po wynurzeniu sie byty
wolniejsze od niemal wszystkich okretéw nawodnych, a ich
predkos¢ po zanurzeniu jeszcze bardziej spadatfa. Proble-
mow przysparzata takze komunikacja. Radia na poczatku XX
stulecia byty jeszcze prymitywne, a wysytanie wiadomosci
pociggato za sobg ryzyko namierzenia przez przeciwnika.

Marynarki mocarstw szybko poszty w slady US Navy. Wyscig
zbrojen na morzu obejmowat odtad nie tylko coraz potez-
niejsze pancerniki. Z dwdch poteg majgcych rywalizowac
w czasie Wielkiej Wojny o dominacje nad Morzem Pétnoc-
nym tylko jedna wzieta sobie czynione w Stanach Zjedno-
czonych postepy do serca. Co ciekawe, nie byly to wcale
Niemcy, ugruntowane w kulturze popularnej jako podwod-
na potega, lecz Wielka Brytania. Juz w 1904 roku w Royal
Navy stuzyto 5 okretdw projektu Hollanda, a w 1914 roku
Zjednoczone Kroélestwo dysponowato 74 jednostkami.
Kolejne 34 byty w trakcie budowy. Admiralicja miata wcigz
bardzo konserwatywne podejscie do wojny na morzu.
Wiara nadal poktadana byta w rozwdj coraz wiekszych i cie-
zej uzbrojonych pancernikdéw. Okrety podwodne miaty by¢
wykorzystane w defensywie do ostony portéw. Wielu ofice-
réw zdawato sie nie zauwazac, badz po prostu ignorowac

ich wyczyny podczas ¢éwiczen, kiedy te niepostrzezenie za-
kradaty sie do portow i ostrzeliwaty stojgce tam jednostki.
Oporu tego nie dali rady przetamac takze zwolennicy nowej
broni, tacy jak admirat John Arbuthnot Fisher, czy wieszcza-
cy koniec ery pancernikdéw admirat Percy Scott. Pomimo
stosunkowo matych kosztéw produkcji naczelne dowddz-
two pozostato przy dotychczasowej, o wiele drozszej dok-
trynie opierajacej sie na poteznych okretach nawodnych.

W przypadku Niemiec admiralicja wydawata sie by¢ jeszcze
bardziej niechetna. Rywalizacja z Wielka Brytanig miata sie
opierac¢ na rozbudowie floty pancernikéw, ktéra miata prze-
tamac brytyjska dominacje na swiatowych akwenach. Choc
potencjat bojowy i tanio$¢ okretéw podwodnych (koszt pro-
dukcji nizszy niz w przypadku nawet niewielkich torpedow-
cow) byty niemal oczywiste, to nacisk ktadziono na problemy
w uzyciu. Wielki admirat Tirpitz otwarcie stwierdzit, ze ma-
rynarka nie ma srodkdéw na zbedne eksperymenty. Efektem
takiego podejscia byta niewielka liczba U-Bootéw. Do 1912
roku w nalezgcej do Kruppa stoczni Germaniawerft wypro-
dukowano zaledwie 10 okretéw. Na poczatku wojny flota
dysponowata tylko 26 okretami, podczas gdy w budowie
znajdowato sie kolejne 25. Jedynie 21 jednostek byto zdol-
nych do wyjscia na Morze Pétnocne, z czego tylko 9 wypo-
sazono w silniki Diesla umozliwiajgce dotarcie na potnocny
Atlantyk. W tym samym czasie Francja, a nawet Rosja miaty
wiecej okretéw (odpowiednio 77 i 33 jednostki). Niemiec-
kie dowddztwo czekato na dalsze dopracowanie technologii
i projekty prawdziwie petnomorskich okretéw. Argumen-
towano, ze U-Booty o nizszym zasiegu to wyrzucanie pie-
niedzy w btoto. Dodatkowo, ze wzgledu na krétki czas od
zwodowania najnowszych do wybuchu konfliktu, zatogi byty
stosunkowo stabo przeszkolone. Problemdéw przysparzato
takze uzbrojenie. Jako, ze admiralicja nie chciata zlecac pro-
dukcji torped prywatnym przedsiebiorcom, musiano utwo-
rzy¢ do tego celu panstwowe zaktady. Paradoksalnie okrety
podwodne znalazty jednego z najwiekszych zwolennikow
poza marynarky. Naczelny dowddca niemieckich sit zbroj-
nych cesarz Wilhelm Il zdawat sie by¢ zafascynowany tym
nowym rodzajem broni i po rejsie na jednym z U-Bootdw,
naciskat na dalsze inwestycje.



Cho¢ Niemcy zdawaty sie pozostawac w tyle za konkuren-
Cja, to projektanci szybko przetamywali stojgce przed nimi
bariery. Juz w 1903 roku firma Krupp zaprojektowata pierw-
szy prototypowy ,pojazd podwodny” nazwany Forelle. Dwa
lata pdzniej Rosjanie ztozyli zamodwienie na 3 jednostki.
Wtedy tez po raz pierwszy niemiecka admiralicja zaintere-
sowata sie nowg bronig, zamawiajgc jeden prototyp projek-
tu inzyniera Gustava Berlinga. Po licznych testach pierwsza
jednostka, U-1, zostata wprowadzona do stuzby w grudniu
1906 roku. Od tego momentu prowadzone byty kolejne eks-
perymenty, a nowsze modele miaty coraz lepsze osiagi oraz
wieksze rozmiary. W roku 1913 rozpoczeto pierwsze préby
z silnikami Diesla (Amerykanie zaczeli wprowadzaé tego
typu naped rok wczesniej). Te urzgdzenia napedowe, umoz-
liwiajgce powstanie prawdziwie petnomorskich okretow
podwodnych, miaty zastgpic starsze silniki naftowe systemu
Kortinga. Ich wycofanie miato okazac sie kluczowe nie tylko
ze wzgledu na niewielki zasieg ktére dawaty. Silniki Kértinga
bardzo utatwiaty namierzenie okretu. Byty nie tylko gtosne
ale i wytwarzaty duze ilosci dymu oraz iskier. Wydtuzaty tak-
Ze czas zanurzenia. W dopracowaniu zastosowania nowego
silnika brat udziat sam Rudolf Diesel, a projekt byt utrzymy-
wany w Scistej tajemnicy.

Zmianom ulegato takze uzbrojenie. W momencie wybuchu
wojny U-Booty (od modelu U-19) uzbrajane byty w cztery
wyrzutnie torped. Jedynie dwa nowsze, U-21 i U-25, wy-
posazono w dziata poktadowe (pozostate okrety uzbrajano
w dziata dopiero w 1915 roku). Duzg przewage nad zagra-
nicznymi rywalami dawaty najlepsze na Swiecie peryskopy
oraz wyposazenie wszystkich jednostek w radia umozliwia-
jace szybki kontakt z dowddztwem. Torpedy opracowywa-
ne przez panstwowe zaktady miaty coraz wiekszy zasieg.
W roku 1914 wynosit on do 3,6 km (torpeda kalibru
450 mm) lub 8,4 km (500 mm). tadunek wybuchowy
niesiony przez torpedy takze wzrastat. Na poczatku Wielkiej
Wojny byt on juz przeszto dwukrotnie wiekszy niz w mo-
delach wykorzystywanych podczas wojny rosyjsko-japon-
skiej. Torpedy kalibru 500 mm miaty okazaé sie zabdjcze,
szczegdlnie dla starszych jednostek. Dla kazdego okretu wy-

budowanego przed 1905 rokiem trafienie takim pociskiem
byto pewnym wyrokiem $mierci.

Pomimo szybkiego rozwoju technologicznego, podejscie za-
réwno brytyjskiej, jak i niemieckiej admiralicji pozostawato
niezmienne. W ogdlnej strategii Wielkiej Brytanii — zaktada-
jacej zagtodzenie i gospodarcze wyczerpanie panstw cen-
tralnych, fizyczne zniszczenie floty oraz zagarniecie kolonii
— okrety podwodne nie miaty petni¢ waznej roli. Ich gtéwna
funkcja miata pozostaé obrona wybrzezy i portéw. Ofen-
sywnie mogty one co najwyzej wspomagac flote zwiadem
oraz unieszkodliwianiem juz uszkodzonych okretéw, Scisle
wspotdziatajgc z pancernikami. W Niemczech przyjmowano
podobne podejscie. U-Booty miaty wykonywacd zadania roz-
poznawcze w ramach systemu obrony wybrzeza. Wynikato
to w duzej mierze z zatozenia, ze przyszta wojna nie potrwa
dtugo. Dwie flotylle okretéw podwodnych przyporzadkowa-
ne zostaty Hochseeflotte, podczas gdy pozostate jednostki
stacjonowaty na Battyku.

Wybuch wojny i jej szybka eskalacja sprawity, ze U-Booty
okazaty sie o wiele wazniejsze, niz to wczesniej zaktadano.
Poczatkowo faktycznie okrety podwodne miaty zajaé sie
jedynie dziataniami defensywnymi. Dzien przed wypowie-
dzeniem wojny Francji przez Niemcy, dwa dni przed dofa-
czeniem do konfliktu Zjednoczonego Krdlestwa, 2 sierp-
nia, wyszty one w morze, by ostania¢ Zatoke Helgolandz-
k. Szybko miaty jednak przyjgé bardziej ofensywng role.
W niemieckiej admiralicji miat miejsce roztam co do tego,
jak rozwigza¢ problem brytyjskiej dominacji na morzu.
Minister marynarki, wielki admirat von Tirpitz oraz liczni wy-
socy rangg oficerowie obstawali przy uzyciu Hochseeflotte
z catg jej potega. Podjecie zdecydowanych krokéw miato
rozbi¢ brytyjskg hegemonie. Byto to jednak ryzykowne po-
dejscie, a potencjalne straty mogty okaza¢ sie bardzo duze.
Dowddztwo marynarki byto zwolennikiem tzw. matej woj-
ny. Zgodnie z tym zatozeniem flota powinna skupié sie na
ograniczonych dziataniach, z uzyciem niewielkich jednostek,
w tym stawiaczy min oraz okretdw podwodnych. Ostatecz-
nie, w wyniku decyzji podjetej przez cesarza Wilhelma I,
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zwyciezyto to drugie podejscie. U-Booty miaty zostac prze-
kierowane w strone wybrzezy brytyjskich, patrolujgc rejony
wyjs¢ z angielskich portéw. Co ciekawe, Brytyjczycy osta-
tecznie przyjeli podobng strategie, a ich okrety podwodne
czatowaty przed Helgolandem, utrudniajgc niemieckiej ma-
rynarce wychodzenie na petne morze.

We wrzesniu 1914 roku U-Booty rozpoczety towy na wo-
dach okalajacych Wielkg Brytanie. Pierwsze starcia okazaty
sie ogromnym szokiem dla obu stron. Juz 5 wrzesnia U-21
zatopit na wodach zatoki Firth of Forth kragzownik Pathfin-
der. Atak trwat krétko. Kompletnie zaskoczony brytyjski
okret zostat storpedowany z niewielkiej odlegtosci i zatonat
po okoto 3 minutach. Péttora tygodnia pdzniej, 16 wrze-
$nia, U-Booty skierowano w rejon Ciesniny Kaletanskiej,
ze wzgledu na nasilajacy sie ruch przez kanat La Manche.
W rezultacie Royal Navy poniosta 22 wrzesnia spektaku-
larng kleske, bo dowodzony przez Ottona Weddigena U-9
zatopit 3 jej krgzowniki u wybrzezy Holandii. Ten ogromny
sukces wynagrodzony zostat Krzyzami Zelaznymi dla catej
zatogi oraz Krzyzem Zelaznym | i Il klasy dla dowddcy.

Wrzesniowe starcia byty duzym zaskoczeniem dla brytyj-
skiej admiralicji. Dotychczasowe opinie o niewielkim za-
siegu i nieskutecznosci niemieckich okretéw podwodnych
mozna byto wyrzuci¢ za burte. Brytyjczycy, do tej pory
ignorujacy konieczno$¢ zabezpieczenia wiasnych portéow
(brakowato pod nimi zagréd minowych, sieci i bomow) za-
czeli szybko organizowac obrone. W niektdrych przejsciach
tworzono improwizowane przeszkody (np. zatapiano stare
statki) uniemozliwiajgce podejscie U-Bootom. W kluczo-
wych pozycjach lokowano napredce sciggniete ze starych
okretéw dziata. Byty to jednak rozwigzania tymczasowe, nie
wypracowano praktyki obrony przed U-Bootami. Brakowato
takze sprzetu, ktéry mogt postuzyé do ich wykrywania oraz
efektywnej broni, ktérg mozna by byto je zwalcza¢. Niemcy
z powodzeniem wykorzystywali te bolgczki. Atak z zasko-
czenia, z pomocy torped generalnie konczyt sie zatopie-
niem wrogiej jednostki i udang ucieczka. Jako ze wiekszos$¢
brytyjskich okretow nie byto zabezpieczonych ponizej linii
wody, to do ich unieszkodliwienia zazwyczaj wystarczyto

jedno trafienie. Jedynym co ograniczato niemieckie okrety
podwodne na poczgtku wojny byt niewielki zasieg. Problem
ten czesciowo ztagodzito zajecie Belgii i przebazowanie tam
najlepszych U-Bootdow.

Poczatkowa panika wywotana niespodziewanymi atakami
zaczeta ustepowac dopiero w pazdzierniku. Do tego czasu,
nagminne byto ostrzeliwanie domniemanych peryskopow,
spostrzeganych posréd fal. Tymczasem U-Booty (U-20, U-28
i U-30) z powodzeniem grasowaty po kanale La Manche.

Po wyjsciu z szoku Brytyjczycy zdotali jednak wkrétce wyzy-
skac jedng z wielkich stabosci 6wczesnych okretéw podwod-
nych — komunikacje. Niemcy, m.in. ze wzgledu na przeciecie
kabli telegraficznych jeszcze na poczatku wojny, zmuszeni
byli do kontaktowania sie za pomoca radia. Cho¢ U-Bootom
zalecano jedynie odbiér wiadomosci, by utrudnié¢ namierze-
nie, to depesze takie nadal mozna byto przechwycié. Pod
koniec pazdziernika Royal Navy pozyskata niemieckga ksiege
szyfréw uzywanych do kontaktu nie tylko ze statkami han-
dlowymi, lecz takze niektérymi sterowcami oraz niewielkimi
okretami, w tym podwodnymi. W potowie miesigca Brytyj-
czycy otrzymali takze od Rosjan kopie zdobytych w sierp-
niu szyfrow i siatek kartograficznych. Pod koniec listopada
odnaleziono réwniez skrzynie zawierajgcg szyfry uzywane
w kontakcie z ataszatami wojskowymi oraz okretami stacjo-
nujgcymi na dalej potozonych akwenach. Brytyjski wywiad
dysponowat takze ogromng przewaga w postaci sieci stacji
radiogoniometrycznych. Nabrzezne stacje (byto ich okoto
30) przechwytywaty depesze oraz namierzaty niemieckie
okrety, okreslajac pozycje, droge, a nawet predkos¢ osigga-
ng przez wrogie jednostki. Z tygodnia na tydzien, wraz z ro-
sngcg wprawg ich zatdg, byty one coraz bardziej efektywne.
Pozycje przeciwnika mozna byto okresli¢ w przeciggu zaled-
wie kilku minut po przechwyceniu sygnatu.

Zgodnie z prawem morskim, U-Booty polowaty na wrogie
okrety wojenne pozostawiajgc w spokoju jednostki handlo-
we. Miaty jednak miejsce incydenty, w wyniku ktérych nisz-
czono jednostki cywilne. Pierwszy taki przypadek zdarzyt
sie 20 pazdziernika, U-17 zatopit handlowy parowiec Glitra.
Po wynurzeniu sie niemieccy marynarze weszli na pokfad
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i postali statek na dno otwierajgc zawory denne. Szes¢ dni
pdzniej pierwszy statek cywilny zostat ostrzelany za pomo-
cg torped. Cho¢ storpedowany przez U-24 francuski Amiral
Ganteaume nie zatonat, to incydent ten byt ztowieszczym
zwiastunem tego, co miato stac sie codziennoscig w kolej-
nych latach wojny. Do lutego 1915 roku Wielka Brytania
utracita zaledwie 10 statkéw handlowych w wyniku dziatan
U-Bootéw. Niemieckie okrety generalnie nie atakowaty ich
spod powierzchni wody, ale storpedowany przez U-20 jako
pierwszy zatonat z catg zatoga.

Wkrétce niszczenie jednostek handlowych miato stac sie
jednak kluczowym elementem niemieckiej strategii. Uzy-
cie okretow podwodnych do blokady catego wybrzeza obu
brytyjskich wysp rozwazano juz w pazdzierniku. Atak U-17
na statek Glitra spotkat sie z petnym uznaniem dowddztwa
floty. W listopadzie oficerowie Hochseeflotte wystosowali
postulat podjecia wojny z brytyjskim handlem, a 15 grudnia
admirat Hugo von Pohl zaprezentowat von Tirpitzowi szkic
pisma majgcego trafi¢ do Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych. W jego tresci zawarta zostata prosba o rozpoczecie
nieograniczonej wojny podwodnej w koricu stycznia 1915
roku. Terenem dziatat miaty sta¢ sie wszystkie wody okala-
jace Zjednoczone Krélestwo, w tym takze kanat La Manche,
na ktérym ruch nasilat sie z tygodnia na tydzien. Brutalna
blokada byta uznawana za jeden z kluczy sukcesu w coraz
bardziej przedtuzajgcej sie wojnie. Import byt bardzo wazny
dla Wielkiej Brytanii, a kampania prowadzona przez okrety
podwodne miata zdusi¢ brytyjska gospodarke, prowadzac
do spotecznych niepokojow. Podobnie, jak w przypadku ste-
rowcow, ktére miaty bombardowad naziemne cele cywilne,
okret podwodny byt w oczach dowddztwa sposobem na to,
by w cudowny i szybki sposéb przyblizy¢ koniec wojny, re-
kompensujgc utkniecie w miejscu frontu zachodniego.

Tak samo, jak w przypadku wykorzystania sterowcow do
ataku na cele cywilne, cesarz Wilhelm Il nie byt do konca
przekonany. Przeciwnicy nieograniczonej wojny podwodnej,
w tym kanclerz Theobald von Bethmann Hollweg dyspono-
wali solidnymi argumentami. Przede wszystkim obawiano
sie zrazenia panstw neutralnych, w tym Stanéw Zjednoczo-

nych, ktére miaty silne powigzania gospodarcze z Wielka
Brytanig. Wepchniecie kolejnych panstw w objecia ententy
byto ostatnig rzeczg potrzebng Niemcom. Zwolennicy nie-
ograniczonej wojny podwodnej twierdzili z kolei, ze jest ona
konieczna jako odpowiedz na dziatania Brytyjczykdw.

Od poczatku konfliktu Cesarstwo Niemieckie zostato podda-
ne brytyjskiej blokadzie. Statki ptyngce do Niemiec byty za-
trzymywane i zawracane do brytyjskich portéw w celu prze-
szukania. Rozszerzono i zaostrzono pojecie kontrabandy.
Odtad za takg uznawana byta nawet zywnos¢. Brytyjczycy
wymuszali réwniez zatrzymywanie sie w portach w celu po-
zyskania specjalnych ,listéw zelaznych”. Zaminowano takze
Morze Pétnocne ogtoszone 2 listopada strefg dziatan wojen-
nych. Wymienione wyzej dziatania byty niezgodne z Dekla-
racja londynska o prawach wojny morskiej z 1909 roku, co
byto kluczowe w oczach niemieckiej admiralicji. Jesli Wielka
Brytania nie przestrzegata prawa, konieczne byty dziatania,
ktére odpowiednio by jg ukaraty, wyréwnujgc zarazem szan-
se. Jednoczesnie zaktadano, ze nie powinno sie to spotkac
z oburzeniem spotecznosci miedzynarodowej.

Ostatecznie, uwagi wysuwane przez kanclerza Hollwega,
zostaty zignorowane, a przedstawiciele admiralicji, w tym
admirat Hugo von Pohl, przekonali cesarza Wilhelma Il do
wyrazenia zgody na rozpoczecie nieograniczonej wojny
podwodnej z poczagtkiem lutego. Do tego czasu nawet mi-
nister von Tirpitz przekonat sie do U-Bootdéw, nalegajac na
intensyfikacje ich wykorzystania. Pierwszy atak na statek
handlowy z zanurzenia i bez ostrzezenia zatogi miat miej-
sce juz 30 stycznia 1915 roku. Dokonat go okret U-20 dowo-
dzony przez kapitana Walthera Schwiegera. Zatopit on naj-
pierw statek Tokomaru, nastepnie lkaria, a w nocy z 30 na
31 stycznia takze parowiec przewozacy amunicje do Fran-
cji Oriole. Na wodach otaczajgcych Wielka Brytanie zaden
statek handlowy nie miat juz czué sie bezpieczny. Jednost-
ki ptyngce do brytyjskich portéw miaty by¢ zatapiane bez
wzgledu na swojg bandere (Brytyjczycy w tajnym komunika-
cie zalecali podnoszenie bandery neutralnej, badz niepod-
noszenie jakiejkolwiek). Nie gwarantowano bezpieczenstwa
ani zatodze, ani pasazerom. Wielka Brytania odpowiedzia-



Niemiecki okret podwodny U-14 zwodowany w 1911 roku. Jednostka brata udziat w walkach na
wodach Atlantyku przez prawie cate dwa pierwsze lata Wielkiej Wojny i byta typowym przyktadem
wczesnego, wcigz dos¢ niewielkiego U-Boota
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Niemiecka mapa pokazujaca zasieg strefy wojennej na morzu okalajgcy Wyspy Brytyjskie

Zrédfo: Library of Congress Prints and Photographs Division Washington,
nr reprodukcji LC-USZ62-22668 (plik cyfrowy z oryginalnej reprodukcji)

Niemieckie okrety podwodne w porcie. Poczatkowo mata flota podwodna szybko rozrosta
sie w czasie wojny
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nr reprodukcji LC-DIG-ggbain-18518 (plik cyfrowy z oryginalnego negatywu)



fa nasileniem blokady. Odtad zatrzymywane miaty by¢ nie
tylko statki ptynace do Niemiec, lecz takze te, w przypadku
ktérych istniato nawet niewielkie podejrzenie, ze przewozity
towary majace trafi¢ na niemiecki rynek.

Na przetomie 1914 i 1915 roku eskalacja konfliktu pod wo-
dami Atlantyku byta faktem. Wyscig zbrojen na zupetnie no-
wym polu nabierat rozpedu. Rosta takze produkcja okretéw
podwodnych. Niemcy zaniedbujace dotychczas ten aspekt,
kompletnie zmienity swoje podejscie. Przed 1914 rokiem
w Niemczech wyprodukowano przez lata zaledwie 35 okre-
tow. Tylko w 1915 roku do stuzby weszty 54 nowe jednostki.
Nieustannie dopracowywano nowe modele, a stare przez-
brajano. Rosty rozmiary i zasieg. Takze Wielka Brytania po-
dejmowata kolejne proby zwalczania nowego zagrozenia,
wykorzystujac wszelkie dostepne $rodki, z czasem nawet
samoloty. Po stosunkowo spokojnym poczatku, wojna pod-
wodna miata stac sie brutalna i bezpardonowa. Jej ofiarami
mieli by¢ nie tylko wojskowi, lecz takze bezbronni cywile.
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